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Bevezetés

Ma madr olyan természetes, hogy ha kereslink egy cimet, helyet, vagy csak nem tudjuk, hogy kell oda
kozlekedni, esetleg tudjuk, de kivancsiak vagyunk, hogy éppen most melyik a leggyorsabb utvonal,
el6vessziik a telefonunk navigdcidés applikacidjat vagy hasznaljuk a kocsiba telepitett navigacids
szoftvert, és pillanatok alatt megérkezik a vdlasz. Ez nem volt mindig igy. Bele se gondolunk, hogy
milyen |épések kellettek ahhoz, hogy ez a lehet6ség feléplilhessen.

Ezt a visszaemlékezést azért irom, mert mi néhdnyan Magyarorszagon, korunkat megel6zve,
megteremtettik az alapokat. Hogy aztan sokkal késébb a t6keerds nagy szoftver driasok lekoroztek
minket, az egy masik térténet. Bizom benne, hogy érdekl6désre tarthat szdmot ennek a specialis
szakmanak a kialakuldsa, amit néhdany lelkes, az Ujitdsra mindig kész ember a semmibdl teremtett
meg.

Kilénb6z6 régi dokumentumok alapjan prébaltam a kronoldgiat kévetni, de tartalmilag is |épésrél
|épésre felépiteni, hogy megértsiik, mi vezetett a ma haszndlatos alkalmazdsok és eredmények
eléréséhez. Aki mar élt azokban az id6kben, az kénnyebben tudja elhelyezni a technikai adottsagok
szinvonala szerint a lehet6ségeket illetve a bravurokat.



1. Azindulas

A 80-as évek kdzepén kezd6dott minden. Az akkori Févarosi Tandcs Kozlekedési F6osztdlya megbizdast
adott a SZTAKI-nak® olyan szoftver elkészitésére, ami a forgalomtechnikaval kapcsolatos (széveges)
adatok nyilvantartasat és kovetését végzi Budapest teljes terliletén. Ez az akkori fogalmak szerint
nagy adatmennyiséget jelentett (0sszes kozlekedési lampa, tabla, gyalogatkeldk, utburkolati jelek,
stb. — ezek szbveges jellemzGinek folyamatos karbantartdsa, vdltozasvezetése). A rendszerterv
elkészitésekor eldontotték, hogy a feladatot egy VAX kozponti géppel (ULTRIX operdcids rendszer
alatt) fogjak megoldani. Ez a szamitégép és a hozzatartozd szoftverek akkoriban a COCOM amerikai
export-tiltdlista ald estek, ugyhogy ezek beszerzése és behozatala nem ment siman. Az elsé
nehézséget azonban sikeriilt leklizdeni. — Akkoriban a komolyabb szamitastechnika egyet jelentett a
specialisan klimatizadlt hatalmas géptermekben elhelyezett monstrum gépdridsokon futd
szoftverekkel. A személyi szamitégépek, ha kezdtek is terjedni, e targyban mindenki a Commodore64,
altaldban gyerekek altal haszndlt ,jatékgépre” gondolt. — A SZTAKI-ban elkezd6dott a targyi
adatbaziskezelést végz6 szoftver fejlesztése.

Ebben az id6ben a forgalomtechnikaval kapcsolatos minden helyhez koéthet6 grafikus informacié
nyilvantartdsat kézzel végezték a Fb6varos megbizdsa alapjan a BKV-hoz rendelt kilon
forgalomtechnikai osztaly munkatérsai. Enhez a FGvaros évente megrendelte a BGTV-t61* Budapest
sztereografikus térképének elkészitését 1:1000-es léptékben. Budapest teriletét 800x600 m-es
egybefliggd részekre osztottak, és 800x600 mm-es papirszelvényeken jelenitették meg a néhany cm
pontossagu térképet. Osszesen 1200 db szelvény adta ki a teljes teriiletet. Minden szelvény térképét
pauszpapirra rajzoltdk tussal. A térkép kiemelten tartalmazta a kozterlleteket, haztémboket, a
haztombok frontjain a hazak beosztdsat, kozterileti elnevezéseket és egyesével a hdzszamokat.
Valamint az egyéb térképi jellemzéket: jardakat, folydkat, patakokat, parkokat, tereket stb.

A munka a kovetkez6képpen zajlott: a szbveges bejelentések és rogzitések alapjan — ezek széveges
adatait volt hivatott kés6bb kivaltani a SZTAKI-féle adatbaziskezel6 szoftver — a munkatdrsak egy
letraszetrél® levették a vonatkozé piktogramot pl. egy kozlekedési tabla szimbdlumat, és
raragasztottdk a pauszpapiron |évé térkép megfelel6 pontjara, majd redisztollal behuztak a sziikséges
vonalakat. Amikor valami megvaéltozott (pl. athelyezték a tablat), zsilett pengével lekapartak a
szimbdlumot, fehér tussal atfestették a régi helyét és az Uj helyre felragasztottak a megfeleld
anyagot. Amikor elkésziilt egy teljes szelvény a ratett szimbdlumokkal, azt specialis fénymasold
készilékkel a pauszpapirrol lemasoltak, sokszorositottak tovabbi felhaszndldsra.

Ekkor tortént, hogy a Kozlekedési FGosztaly egyik tanacsadd szakembere — dlljon itt a neve: Gyulai
Gdabor — nagyot dlmodott... Mi lenne, ha nemcsak a szoveges adatok nyilvantartdsara készitenénk
szoftvert, hanem a térképi kézi nyilvdntartast is kivaltanank? Ez akkor még teljesen futurisztikus 6tlet
volt, a szamitastechnika kizardlag a szdmok és bet(ik tomkelegének a kezelését jelentette. Képzeljlik
el mindezt 1985-86-ban, amikor a PC-r6l alig-alig hallottunk.

A SZTAKI-s teamben valaki tudta, hogy egy volt kollégajuk, akinek az érdeklédése mindig megelSzte a
szamitastechnika itthon alkalmazott szintjét, elkezdett szamitégépes grafikaval foglalkozni. Ot,

! SZTAKI = MTA Szamitastechnikai és Automatizalasi Kutatdintézet
> BGTV = Budapesti Geodéziai és Térképészeti Vallalat
® letraszet = ragasztés hatu specidlis képl matricak gydjteménye
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Forgacs Tamast keresték meg, aki mindjart mutatta is az Amerikabdl hozott GKS* nev( grafikus
alapkonyvtdrat. Ezek a kis szoftver modulok grafikus primitivek (pl. pont, szakasz, iv) megjelenitésére
voltak alkalmasak.

Az id6 nekiink dolgozott, mert hamarosan Magyarorszagra is beérkeztek az els6é PC-k. Ugyan CGA
monitorral, 4 szin(i palettaval és igencsak rossz felbontdképességgel, de mégis valamiféle grafikai
képernyé megjelenitéssel.

Forgdcs Tamas akkoriban kdzvetlen kollégdm volt és engem is lazba hozott, amikor errél a projektrél
mesélt. Térképet késziteni szamitdégéppel? Szinte elképzelhetetlen volt. Emlékszem, azzal kezdtiik,
hogy egy nagy kockdas papiron felvettiink néhdny koordinata pontot, és prébaltuk megrajzolni az
Oktogon térképét. Készitettlink egy egyszer(i kis programot, amibe begépeltik a koordinata
pontokat, majd a GKS megfelel6 moduljainak behivdsaval a sziikséges helyeken 6sszekotottiik a
pontokat és mar lattuk is a monitoron az Oktogon térképét. Legaldbbis mi annak lattuk a rossz
felbontds miatt keletkezett szalkas rajzocskat.

Id6kdzben a hardverek gyors litemben kezdtek fejlédni. A CGA monitort felvaltotta a tobb szin
megjelenitésére képes, nagyobb felbontdsi monitor. Mi pedig elkezdtiink dolgozni a térképfelviteli
megvaldsitdson. A szobankban dolgozott egy remek C programozd matematikus kolléga, Kolbay
Ferenc, akire atragadt a lelkesedésiink. Megvizsgalva a GKS lehetdségeit elhatdrozta, hogy készit egy
ennél még jobb(!), sajat grafikus alaprendszert. Ejjel-nappal ezen dolgozott (és még késébb is évekig
csiszolgatta), majd megsziiletett a Gman-nek nevezett sajat fejlesztés grafikus konyvtar. Ez amellett,
hogy grafikus primitivek megjelenitését végezte, teljesen rugalmas volt abban, hogy kiilonb6z6
hardver eszk6zokhoz lehetett illeszteni. (Ha egy Uj eszkozt szereztiink be, a kolléganak mar megvolt a
tapasztalata az illeszt6 szoftver modul elkészitésére.)

A harom programozd, Forgdcs-Kolbay-Siegler, megalakitottuk a FOKOS csoportot, és 1-2 évig
kizarolag a térképezd szoftver fejlesztésén dolgoztunk. Otthagytuk korabbi munkahelylinket és
elszeg6dtiink egy kisszovetkezethez, ahol egy masik (valamiféle szabdszati) projektnek készonhetden
mar voltak bizonyos digitalizalé tablak. Ezek szamitégép vezérelt mUszaki rajztablak voltak olyan
méretben, hogy a BGTV-s 800x600mm-es papirszelvények rafértek. Erre készitettink egy
célszoftvert, amelynek segitségével a digitalizdlon letapogatott térképi pontokat bevittiik egy
specialis térképi adatbazisba. Ez volt a digitalis térkép alapja.

A térképezésnek két fazisa volt: az elsé fazisban a geometriat vittik be, a masodik fazisban — ezt mar
a monitorrél — a térképi tartalmat, azaz a meglévé térképi elemekhez hozzarendeltlik az utcanevet,
hazszamot. Az igy el6alld digitalis térkép intelligens vektoros térkép volt, szemben a csak képi
pontokat tartalmazoé raszteres térképpel. Ez azért volt Iényeges, mert ez a térképi alap megfeleld volt
a ravitt rétegekkel valé Osszerendelésre, az elsésorban pontszerli objektumok felvitelére és
lekérdezésére. Ezt hivtuk geokddolasnak. (Id. késébb)

Amikor a digitdlis térképbdl mar értékelhet6 mintaallomany el6allt, megkerestiik a Févarosi Tanacs
megfelel6 szakembereit és bemutattuk, hogy immar megvan a lehetGség a forgalomtechnikai
objektumok térképi alapon toérténé nyilvantartdsdra. Ezzel indult Gtjdra a KANYAR (Kozlekedési
Adatnyilvantarté Alaprendszer) fejlesztése. A rendszer strukturajaban ugy épilt fel, hogy a SZTAKI-s

* GKS = Graphic Kernel System



szOveges adatbaziskezel6 VAX gépéhez csillag alakban csatlakoztak a grafikus PC allomasok, ahol
felvihet6k és lekérdezhet6k voltak a térképi hattér mellett a forgalomtechnikai objektumok. Tehat
elkezdett megvaldsulni, hogy amit azel6tt kézzel a pauszpapiron végeztek, a szamitdgépen kezelhet6,
megjelenithetd lett.

A szoftver fejlesztése szépen haladt, azonban a térképi hattér csak nagyon szilk teriileten volt
biztositott. Ugyanis a szelvényenkénti digitalizalas és térképfeldolgozas rendkiviil aprolékos és emiatt
koltséges munka volt. A Févarosban végeztek egy teljesitményszamitdst, amibdl az jott ki, hogy ha a
BKV forgalomtechnikai osztdly munkatarsai egyéb tevékenységiik mellett naponta valahany oérat
foglalkoznak térképfelvitellel, akkor a teljes Budapest digitalis térképének elkésziilése nagyjabdl 10-
15 évvel kés6bbre varhatd. Erre kénytelen voltam valami otlettel kozbelépni, és prébdltam az erre a
témara szant koltségkeret optimalisabb felhaszndlasa érdekében kiilsé vallalkozdkat bevonatni, ami
végll sikerilt. Most mar csak az volt a gond, hogy az éves koltségkeret sem volt tul nagy, ezért ezzel
egyltt is évente csak korlatozott szamu szelvény feldolgozasa valdsulhatott meg, a munka befejezése
igy is éveket vett volna igénybe.

Id6kozben a két programozé kolléga mas munkara nyergelt at, megsz(int a FOKOS csoport, egyedil
maradtam a KANYAR témaban. Rendszeresen jartam a BKV éplletében elhelyezett VAX
szamitékdzpontba, mert a fejlesztést csak ott volt lehetGségem végezni.

Egyik alkalommal arra lettem figyelmes, hogy egy kukdra téve behoztak rengeteg lemdsolt
térképszelvényt, konyvekbe Osszeflizve, mindegyikben benne volt a teljes, 1200 db-os gyljtemény.
Kérdeztem: ,Hova keril mindez?” ,Ez mar felesleg, kidobasra keril” - volt a valasz. ,Egy adagot
hazavihetek?”- kérdeztem. , Persze, akkor kevesebbet kell lecipelnilink a kukdsautéhoz.” — Ekkor mar
kozel volt a rendszervaltas, de az adatok értékét még masképpen kezelték.

Ekkor jott az ujabb 6tlet. (Addig nem is gondoltam, hogy menedzseri képességekkel is rendelkezem.)
Ugyan a térinformatika, mint tudomany vagy szakma még nem alakult ki, de éreztem, hogy Budapest
digitalis térképe a jov6ben tobbféle alkalmazashoz lehet alap. Persze csak abban az esetben, ha nem
csak egy kerilet vagy egy varosrész van kész, hanem a teljes Budapest, mind az 1200 szelvény
digitalis térképe rendelkezésre all. A FGvaros Kozlekedési osztalyan felajanlottam egy ,Uzletet”: 1
éven belll sajat hataskorben elkészitem Budapest intelligens vektoros digitdlis térképét a BGTV-s
papirszelvények alapjan, amit a FGvédros forgalomtechnikai alkalmazasai szamara dijmentesen
rendelkezésre bocsajtok. Cserébe azt kértem, hogy egyéb alkalmazasokra, kiemelve a turisztikai
alkalmazasokat, sajat magam megkapjam a jogokat a felhaszndlasra. Err6l a megallapodasrol
pecsétes papir késziilt.

Id6kozben a kordbbi munkaaddm, a kisszévetkezet bezart, én megvettem a felszabadult digitalizalo
tablat, kivaltottam a vallalkozdi igazolvanyt, és nekikezdtem a digitalizalasnak. 1990-et irtunk, a
rendszervaltds évét. Az egész csalddot betanitottam az alapmliveletekre, mindenki, akinek volt egy
kis ideje, a térkép felvitelen dolgozott. Kbzben javitgattam, célszersitettem a felviteli szoftvert, hogy
a munka gordiilékenyebben tudjon megvaldsulni. Ekdozben bejartam a VAX gépterembe, és az
elkészilt térképeken haladt a KANYAR fejlesztése is.

Ekkor tehat mar o6nallé vallalkozd voltam és a meglévS kincs, a budapesti digitalis térképalap
hasznositasan kezdtem gondolkozni. Budapesten, Eurdpa egyik legszebb févarosaban, egyre nagyobb
teret kapott a turizmus, igy azon jart az eszem, hogy a turistak eligazitdsdban hogyan segithetnék.



Kilénb6z6 kataldgusokat el6véve kivalogattam a turizmus szamara fontos objektumokat -
latnivaldkat, széllashelyeket, éttermeket, stb. -, ezek legtobbjének volt valamilyen postai cime, ami
alapjan fel tudtak keriini a térképre. A felvitelre késziilt egy specialis, un. geokddold program, ami a
folyamatot automatizalta. Amikor azutdn az IBUSZ vallalat szdmdra mindezt el6vezettem, kinyilt a
lehet6ség, és készen kaptam turisztikai adatbdzisokat, amelyek kategorizdlva, cim alapjan
kapcsolddtak Ossze a térképpel. Ennek eredményeképpen a kovetkezé felhasznaldsi lehetGségek
alakultak ki: 1. lehetett bongészni a térképen — nagyitva/kicsinyitve — latva rajta az egyes objektumok
piktogramjait. 2. tetsz6leges postai cimet megtaldlni a térképen 3. név szerint lehetett keresni
objektumokat (pl.szallodat, éttermet) és azt megnézni a térképen, 4. szlirés alapjan kikeresni
bizonyos feltételeknek megfelel6 objektumokat.

Ugy gondoltam, hogy még egy fontos dolog hidnyzik a turisztikai alkalmazashoz: hogy jutok el a
megkeresett cimhez vagy objektumhoz. Ez egy specidlis matematikai probléma volt, amire egy régi
ismerésdmet kértem fel: Bosznay Addmot. Ahhoz, hogy egy ilyen eljutdsi problémat meg lehessen
oldani, sziikség van egy csomdpontokbdl és élekbél allo, 6sszefliggs grafra. Mivel a digitalis Budapest
térkép logikdja nem eszerint épilt fel, egy kilon haldzati réteget kellett alkotni a térkép ,tetején”.
Ehhez rendelkezéslinkre alltak a budapesti tomegkozlekedés (BKV) megalldi és jarathaldzata. Ennek a
felvitelét végeztik el, a megalldk voltak az egyes csomdpontok, a koztik l1évé Utvonalak az élek.
Tehat a honnan-hova eljutas el6szor a tomegkozleked6k szamara készilt el, az autds valtozat akkor
még tul nagy graf lett volna. Az els6 verzid mai szemmel némileg nevetséges mdéddon m(ikodott, de
alkalmazkodni kellett az akkori technikai feltételekhez, a gépek teljesitményéhez. Azért, hogy egy-egy
valds idejl lekérdezés valaszideje id6ben kivarhatd legyen, id6szakosan elGkészité futtatast kellett
elvégezni. Az elGkészités kezdetben tobb napig is futott, mindig izgultunk, hogy kdézben ne legyen
aramkimaradds, mert akkor elolrdl kellett kezdeni. Volt olyan is, hogy mire lefutott az el6készit
szakasz, a menetrend azalatt megvaéltozott, az elkésziilt valtozat hasznalhatatlan lett, az egészet Ujra
kellett futtatni.

Mégis Osszejott egy komplett térképes turisztikai alkalmazas. Nevet is kapott: TOURCITY. Az els§
felhasznald az IBUSZ volt, ahol a pultndl dolgozdk munkajat segitette.

Masodik partner a BRFK® volt. A renddrség nagyon sok célra tudta hasznalni Budapest hazszam
pontossagl térképét, ahol nemcsak a postai cimeket, de sokféle objektum helyét is azonositani
tudtdk. Nem beszélve a geokddoladsi lehet6ségrél, amelynek segitségével mindenféle sajat
objektumot (pl. balesetek, blinlgyek helyszinei) is a térképre tudtak helyezni illetve lekérdezni.
Ennélfogva a BRFK-val és késébb az ORFK®-val évtizedekig tartott a partneri kapcsolat.

1991-ben nagy esemény el6tt alltunk. Augusztusra Budapestre vartuk Oszentségét, Il. Janos Pal
papat. A Pdpalatogatast El6készité Iroda hdnapokkal az eseményt megel6z6en megkeresett. A
feladat az volt, hogy Utbaigazitast adjunk a févarosba érkezd hiveknek arrél, hogy miként jutnak el a
szallashelytkig, onnan a misék helyszinére, illetve hol vannak a vasarnap is nyitva tartd
élelmiszerboltok. 5 helyszinen kellett szolgdltatnunk: Keleti, Nyugati, Déli vasuti palyaudvar, Erzsébet
téri buszpdlyaudvar, valamint a Benczur Hotel, ahol a notabilitdsok megszalltak. A rokonsagot és a
baratokat bevetve 5 db PC-vel, a hozzatartoz6 nyomtatdkkal felszerelkezve koran reggel
megjelentliink az egyes helyszineken. Technikailag természetesen minden egyes helyi PC-re

> BRFK = Budapesti Rendér-fékapitanysag
® ORFK = Orszagos Renddr-fékapitanysag



el6zetesen a teljes térképi és objektum adatbazis, valamint kdzlekedési graf feltoltésre kerdlt, hiszen
ekkora tavolsagokban nem mikodott a hdlézat, a tavadatszolgdltatasnak még a hirét se hallottuk.
Emlékezetes, hogy az els6 felhasznald a Déli palyaudvaron a vonatrdl leszallé id6s ur volt, aki a Rezsé
téri templomba akart eljutni. Mi kezébe adtuk a kinyomtatott magyarazatot, térképen megmutatva
és szdvegesen leirva a megfelel Gtvonalat. O ezt természetesnek vette, de aki vissza tud emlékezni
az akkori id6kre tudja, hogy micsoda nagy dolog volt személyre szabott térképszeletet nyomtatni,
adott objektum térképi helyét megtaldlni, menetrendhez kototten dtvonalajanlatot késziteni.

Amikor mar egyre tobb partner és Uzletfél érdekl6dott a digitdlis térképi alkalmazdsok irant, a
férjemmel Ggy gondoltuk, ideje lenne az irodat kik6ltdztetni a lakdsunkbdl és egy cég létrehozdsaval,
munkahelyek megteremtésével folytatni a munkat. igy jott létre a Topolisz Térinformatikai Studié
Kft., roviden Topolisz Kft.,, amelyet 1991. november 29-én jegyzett be a Cégbirdsag. A cég
tulajdondba bekerilt a TOURCITY szoftver és a térképadatbazis.



2. Elsé6 évek a Topolisz Kft-ben (1991-1993)

A TOURCITY ekkorra - az adott technikai korilményeket figyelembe véve — egy komplett térképes
varosi tajékoztatd rendszer lett.

A maroknyi csapattal — harman indultunk — rengeteg teenddénk volt: 1.) megbizdsokat szerezni,
amibdl eltartjuk a céget, 2.) tovabb fejleszteni a szoftvert, 3.) folyamatosan vezetni a valtozdsokat a

meglév térképi adatbazisban.

Mindjart az els6é évben hdrom komolyabb, hosszutavl partneri kapcsolatra sikerilt szert tenni. A
BRFK-val tobb évre sz6l6 szerz6dést kotottink térképes alkalmazasokra. Az IBUSZ helyett bejott az
Orszagos ldegenforgalmi Hivatalhoz tartozé budapesti Tourinform Iroda. Az Iroda kdézponti helyen, az
V. keriileti SUt6é utcdban volt. A turistak idejartak felvildgositasért. A rendszeriinket a belépd pultnal
taldlhatd szamitogépen helyezték el és az informatorok évekig ezt haszndltdk kilonbozé
lekérdezésekre. Az dltalunk biztositott szoftverekkel rendszeresen geokddoltak a naluk begydjtott
adatokat, pl. budapesti események szinhelyeit, turisztikai attrakcidkat és szolgdltatasokat. Mi meg
id6rél id6re frissitettliik az alaptérképet és biztositottuk a megjelenit6 és lekérdez6 rendszereket.
Orok vita maradt, hogy mi az értékesebb: a szoftver vagy az adat.
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Még egy megbizast sikerllt szerezniink, ami els6re gy nézett ki, hogy eltér a budapesti térképi
alkalmazastdl. Ezt a megbizast a HUNGEXPO'-tdl kaptuk. A digitalizalé tablank segitségével fel kellett

7 . . ;e PERYL I , . P
Hungexpo Zrt. Magyarorszag és a régid vezet6 kiallitds- és konferenciaszervez§ cége
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térképezniink a kidllitasi pavilonokat és szoftvert biztositani arra, hogy az egyes kidllitasok alkalmaval
a kidllitéi standok méret szerint felvihet6k és megtalalhaték legyenek. Végiilis ez a feladat hasonld
volt a térképkezeléshez. A HUNGEXPO-val ett6l kezdve tobb, mint 10 éven keresztil folyamatosan
egyltt dolgoztunk, ami azért is el6nyds volt, mert a nagy kidllitdsokon dijmentesen, sajat standdal
bemutathattuk a Topolisz egyéb fejlesztéseit is. Az EXPO-MAP nev( szoftver a Topolisz Kft. 6nallé
terméke lett, amely nagyteriiletl és nagyszamu kiallitéval m(ik6dd vasarok, kidllitasok elGkészitését,
a kidllitok és a latogatok térképes tajékoztatasat segitette.

A fentieken tul a F&varos Kozlekedési Ugyosztalyaval évtizedekig szoros kapcsolatban voltunk. A
févarosi forgalomtechnikaval kapcsolatos operativ munkak a BKV-tdl a Févarosi Kozteriilet-Fenntartd
Vallalathoz keriiltek at, de ez szamunkra csupan adminisztrativ, és nem szakmai valtast jelentett. A
KANYAR mellett szamtalan fejlesztési és lGizemeltetési feladatot lattunk el Budapest digitalis térképét
alapul véve. Ezek koziil érdemes kiemelni a budapesti témegkozlekedéssel kapcsolatos feladatokat,
ami révén a megalldk, jaratok, menetrendek valtozdsait kozvetlenil volt mdédunk folyamatosan
kovetni.

A F6varossal kotott digitalis térképszerz6dés nemcsak jogokat, de komoly kotelezettségeket is
jelentett. Id6rél id6re megkaptuk a frissitett papirszelvényeket, amelyekbdl a véaltozasokat at kellett
vezetnink a térképadatbazison. Ez rendszeres digitalizalast és térképfeldolgozast jelentett. Az
otthoni digitalizalé bekeriilt az irodankba, és Uj munkatdrsakat vettlink fel erre a munkara. A Févaros
szamara természetesen csak az altaluk biztositott forrasanyagok alapjan kellett aktualizalni, azonban
egy id6 utdn lgy éreztik, hogy csak ritka id6kozonként kapunk Uj szelvényeket. Emiatt sajat
hatdskérben beinditottuk a helyszini bejdrast. Az erre vallalkozé csaladtagok, bardtok és kollégdk a
meglévé nyersanyagot magukkal vive felmérték a varost. Ehhez készilt egy felmérési Utmutato,
valamint egy beosztdsi rendszer. Az irodaban meghatdroztuk, hogy fontossag szerint (és esetleg a
felméré lakhelyét is figyelembe véve) kinek mikor mit kell felmérnie. Els6sorban az utcaneveket és a
hazszamokat ellendriztik. Mivel foldmérési eszkozokkel nem rendelkeztiink, a nagyobb
épitkezésekrél bejelentést kildtink a Févarosnak, ahonnan idével megérkeztek a BGTV-s
térképszelvények. A sajat magunk altal tapasztalt valtozasokat visszavezettiik a térképadatbazisba és
elklldtik a F6varosba is. Kés6bb, amikor mar megtehettiik, a felméréknek dradijat fizettlink. — A
rendszervaltas utdni némileg zavaros id6szakra jellemz6en a felmérések sordn az ablakok és kapuk
mogil sokan gyanakodva méregették minket, félve, hogy valamilyen Hatdsdagtdl jottiink.

Par évvel a kezdetek utdn, mikor mar nagy gyakorlatot szereztiink a helyszini felmérésben,
megpréobdlkoztuk a budapesti hatarokat kiterjeszteni az agglomeracidra. Ez elsésorban a
tomegkozlekedési utvonaltervezés miatt jott elS, hiszen egyes BKV jaratok tulmentek Budapest
kozigazgatasi hataran. (Az egybefiiggé grafot addig le kellett vagni.) Ehhez specialis alaptérképeket is
vasaroltunk. A manualis feldolgozashoz sok fiatal gyakornokot alkalmaztunk. Szerzédést kotottiink a
szomszédos SZAMALK?® képzével, didkokat vettiink at téliik gyakorlati oktatdsra.

® SZAMALK Oktatasi és Informatikai Zrt., Szakképzési Kdzpont
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3. A térinformatika, mint (j szakma indulasa a vilagban. (1993-)

A 90-es évek eleje/kdzepe felé taldlkoztunk az elsd professzionalis térinformatikai szoftverekkel,
amibél kettst emelnék ki — mindkett6 az Egyesiilt Allamokbdl szarmazott -: Arcinfo és Mapinfo. A
Févarosi Onkormanyzat (akkor mar nem Tandcs) m(szaki feladatokra a kaliforniai székhely(i ESRI
vallalatérias altal kifejlesztett Arcinfo-t valasztotta. Tobb Ugyosztalyon megjelentek a specialis
MicroStation munkaallomasok, mert csak ezeken tudott futni a szoftver. Magyarorszagon ezid6ben
kezdtek [étrejonni térinformatikai cégek. Szinte mindegyik a fenti két amerikai szoftver
valamelyikének honositasara, terjesztésére, és ezek segitségével tortén6é térinformatikai
alkalmazasok készitésére alakult. Példaul dnkormanyzatok szdmara készitettek telepulésfejlesztési
vagy kézmdvallalatok szamara kézm(itérképet. Mi kilégtunk a sorbdl. Hogyan is alkalmaztuk volna az
amerikai szabvanyokat, amikor korabban kezdtik a szakmat, mint hogy azok létrejottek? A
szerz6déseinket visszanézve a F6véaros Varosfejlesztési Ugyosztalyatdl kaptunk megbizésokat
térinformatikai feladatokra, de mindegyikben az allt, hogy az ,ESRI Arcinfo-hoz illesztve kell
megoldani”. A TOURCITY-t mar csak azért se tudtuk atalakitani szabvanyos formatumra, mert az
Arclnfo-hoz tartozé MicroStation allomasok hardver drait nagysagrendileg se tudtuk volna allni. Nem
beszélve a végfelhasznaldinkrdél, példdul a turisztikdval foglalkozd kis cégekrél, akik szamara efféle
beruhdzds széba se johetett volna.

A Maplinfoval mas baj volt. Abban a rendszerben a telepiilés térképe egy vazszerkezetre volt felépitve
(ami az utvonaltervezés szempontjabdl idedlis lett volna), ahol a csomdpontok kozotti éleken csak
,saroktdl-sarokig” vald, és nem egyenkénti hdzszammegadds volt lehetséges. Mivel a mi térképiink
hazszam pontos volt (a KANYAR rendszer ezt meg is kbvetelte), ezért a meglévé adatok ,elrontdsara”
lett volna sziikség. (Ezt tobb évvel késGbb meg is kellett tennilink az egységesités érdekében, errél egy
késGbbi fejezet szamol be.) A kezdeti MAPINFO egyébként latvanytérképként se volt alkalmas
szamunkra.

A vasarolt alapszoftvereknek egyébként is altaldnos problémaja, hogy sok megkotottséget
tartalmaznak. Legtobbszor el6irjak, hogy minimalisan milyen hardver és operacids rendszer
kornyezetben futtathatdk. A mi el6nyilink éppen abban 3llt, hogy rugalmasak voltunk a partnerek
rendelkezésre all6 miszaki kereteit illetéen. A Windows operacids rendszer ekkortajt kezdett
terjedni, de csak modernebb PC-ken mikodtek. Tekintettel arra, hogy a PC drak még az égben voltak,
az allami-, dnkormanyzati cégeknél csak tobbéves frekvencidval cserélték a gépparkot. Mi még a
hagyomadnyos DOS, de az Ujabb Window-os kérnyezetben is tudtunk szolgaltatni.

Mas szempontbdl is eltértiink a szokdsostdl. A BGTV-t6l szarmazod forrasanyagunk sztereografikus
vetlletben készllt. A Magyarorszagon altaldban haszndlt vetileti rendszer az EOTR (EOV) volt. Annak
érdekében, hogy kilénb6z6 forrasokbdl szarmazd pontszeri objektumok geokddoldsa
zokkenémentes legyen, meg kellett oldani a kétféle vetllet kozotti konverzidét. Ez komoly
matematikai feladat volt.
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KésGbb visszaigazolt minket az élet, a Budapesti MUiszaki Egyetemen a Térinformatika tantargy
keretében oktattak a KANYAR rendszert.

B - Térkp - BUDAPEST Méret: 287 méter « 242 méter - Adatbacis - kanyar - Obijoktum - BURKJEL
Tékép Cim Objektum Kozlekedés Ablak Segitség

42 méter - Adatbizis - kanyar - Objektum : BURKJEL

Xaa sl=lopoLlv|t
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4. Autds utvonaltervezés (1994-)

A gyorsabb processzorok, nagyobb tdroldkapacitasok terjedésével megkezdtilk az autds
utvonalajanlé fejlesztését. Ehhez Budapest egész teriiletére (és kés6bb ehhez hozzdillesztve a
meglévl agglomeracios teleplilésekre) felvettilk a lehetséges Utvonalak grafjat, a csomoépontokhoz
rendelve a kanyarodasi ill. tovadbbhaladasi KRESZ el6irdasokat. Komoly matematikai és
informdciétechnolégiai bravur kellett az optimalis Utvonal kiszamitasahoz. Egy ilyen méret(i grafra
mar nem volt alkalmazhato az egyetemen tanult ,,utazé ligynok” probléma megoldasa. Kolbay Ferenc
matematikus szakemberinknek mulhatatlan érdemei vannak az algoritmus elkészitésében és
beprogramozdsdban. Hasonldan a tomegkozlekedési megoldashoz, id6rél idére el6készit6 futtatast
végeztink, hogy a valds idejl uUtvonalajanlat lekérdezés sebességét felgyorsitsuk. Folyamatosan
javitottuk az utvonalajanldas mindségét. Az egyes szakaszokhoz megengedett sebességértékeket
rendeltlink, kés6bb napszakhoz kétotten a varhatd sebességértékeket (nappali atlag, reggeli/délutani
csucs, éjszakai nyugalmi sebesség). igy kaptuk meg egy-egy Utvonal varhaté idStartamat. Ezzel
azonban a varatlan, pl. baleset miatt bekovetkez6 torlédasok figyelembe vétele még nem oldddott
meg.

Mindig tovabbgondolkoztunk és sohasem elégedtiink meg az elért eredményekkel. Hire ment, hogy
id6re/ tavolsagra optimalizalt tvonalat tudunk szamitani Budapestre és kornyékére. Ezért keresett
meg minket az LRI’ Minibusz Szolgélata. A minibuszok a varosbdl begy(ijtve az utasokat szallitottak ki
a replil6térre, illetve a repll6térrgl szdllitottdk be kiilonbdz6 helyekre a varosba. Egy-egy busz
legfeljebb 10, de altaldban 4-5 utast szallitott, ezek beosztdsat kellett megszervezni Ugy, hogy a busz
altal bejart tavolsagot optimalizaljuk, de az atid6t is kalkulaljuk. Az utolsé utast is Ugy kellett felvenni,
hogy senki se késhesse le a gépét. Egy kézi muikodésl diszpécseri rendszert kellett kvazi
automatizalnunk. Ez egy nagyon &sszetett, dinamikus gy(jt6/terit6 jaratoptimalizalasi feladat, ahol a
flotta is tobbelemd és idGben valtozd. Az LRI-vel 1994-ben kotottik az els6 szerzédést és 2005-ig
maradt a partneriink. A rendszert altaldnossagban DISP-CITY-nek neveztiik el, a BRFK és a Févarosi
T(izoltéparancsnoksag is hasznalta riasztasi cimek azonositasara és a megkozelités megtervezésére, a
Kozterilet-fenntartd Vallalat pedig az utellenéri gépkocsik jaratait szervezte segitségével.

% LRI = Légiforgalmi és Repiil6téri Igazgatosag
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A forgalomtechnikai valtozasok adatainak kovetéséhez segitett a KANYAR rendszerhez torténd
hozzaférés. A bokkendt az jelentette, hogy hosszu volt az atfutasi id6: a nyilvantartasba kizérdlag a
mar engedélyezett valtozasokat lehetett felvenni, holott a tablacsere vagy a burkolati jelek felfestése
mar joval el6bb megtortént. igy sokszor mégiscsak a valdsiaghoz igazodd felmérésekre kellett
hagyatkozni.
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5. Touch info berendezések (1996-2005)

Az 1995-6s évben atalakulas tortént a hazai turisztikai iparban. Egyébként is Magyarorszdgon a
legtobb agazatban jellemz6 volt, hogy egy orszagos szervezet irdnyitott mindent, ami NEM
Budapestre vonatkozott. Budapest kilon hataskor ald tartozott, a Budapest Févaros Polgarmesteri
Hivatal ala. A Siit6 utcai (késGbb kiegésziilve a Dorottya utcai) Nemzeti Turisztikai Informacids Iroda
az orszagos hataskor(i MTSZ-hez'® kerilt. A Févéarosban az Idegenforgalmi Ugyosztaly lett a
partneriink, amely ebben az évben létrehozta a Budapesti Turisztikai Hivatalt (BTH). Az orszagos és a
budapesti fennhatdsag ald tartozd turista irodak egylttmUkodtek, mindkét vonalon szerzédtiink
vellik. Hamarosan a BTH altal m(ikodtetett turista irodakba is bekerilt a TOURCITY szoftver.

Ebben az évben, ha jol emlékszem, egy kidllitdson taldlkoztunk el6szor az érint6képernyés
monitorral. Ez ugy mkodott, hogy nem volt mellette klaviatura vagy egér, hanem a képernyé
fellletén az ujjunkkal nyomtuk meg a funkcid boxokat. Nagyon megtetszett ez a megoldas, mert
mindjart vizionaltuk, hogy a felhasznaldk szdmara onkiszolgald lehetGséget biztosit. JOl kiegésziti a
turista iroddkban a pultndl dolgozék munkajat, ha a betéved6k o6nalléan is le tudnak kérdezni
informacidkat — gondoltuk.

Ezzel Uj fejezet kezd6dott a Topolisz életében. Tobb iranyban indult el a fejlesztés. A TOURCITY
(kifejezetten turistak szamdra készitett) térképes rendszeriink felhasznaldi fellletét érint6képernyds
hasznalatra is alkalmassa tettiik. Ez nagy funkcié boxokat, messzirél olvashatd, jél lathaté feliratokat,
konturos térképrészleteket és grafikakat kovetelt. A rendszerterv készitésébe tobb grafikust is
bevontunk. Ergondmiai teszteket végeztlink, szimuldltuk a haszndlatot kiilonbdz6 esetekre. Az (j
szoftver neve WINTOUCH volt (a Windows-ra és az érintésre utalva). Ekézben elkészilt az info-touch
kioszk prototipusa. Ez egy kb. 150 cm magas 4all6 doboz volt, a fejrésze beépitve tartalmazta a
specialis érint6képernyds monitort, alul — a felhasznaldk el6l rejtve — egy PC szamitdgép helyezkedett
el. Ez utdbbin taroltuk a szoftvert és az adatokat, illetve a benne lévé processzor végezte el a
miveleteket. Nagyon sok szempontot kellett tekintetbe venni. Mivel felmerilt, hogy nemcsak irodai
helyiségben, hanem kozterileten is telepitenénk, a kioszknak robosztusnak, ttésallénak kellett
lennie, vandalizmust tlir6nek, ugyanakkor viszonylag kdnny(inek, szallithatdonak. A szine figyelemkelté
kellett legyen, hogy messzirsl észrevegyék. A PC-t egy jol zarhatd kis ajtd segitségével id6rél-idére el
kellett tudni érni, hogy a frissitések elvégzése és az esetleges meghibdsoddsok elhdritdsa
zokkenémentes legyen. Mivel sok példany elhelyezésében gondolkoztunk, az egyik legfontosabb
szempont volt az ar. Emiatt nem is egy, hanem tobbféle kioszk prototipus késziilt el. Az els6 még
fabdl, egy asztalos révén, csak kiprébalasra. A masodik fémbdél. Végil maradtunk a fényes lvegszalas
poliészternél, élénk sarga szinben. 1996.szeptemberben a Févarosi Kozgylilés vonatkozd Bizottsaga
az ldegenforgalmi Alap terhére 9 db Touch Info készlilék beruhazasat szavazta meg. Ebbdl 2 db a Siité
utcai és Dorottya utcai turistairodakban, a tobbi pedig kozterileten kerilt elhelyezésre. - Kés6bb még
tortént néhany késziilékvasarlas, ezekkel egyiitt (a teljesség igénye nélkil) az aldbbi kozterileteken
m(ikodott InfoTouch: Astoria aluljaré metrébejarat, Blaha Lujza tér metrébejarat, Déli pu.
metrobejarat, Moszkva (Széll Kalman) tér metrdbejarat, Dedk tér metrébejarat, Keleti pu.
metrébejarat, Nagyvasarcsarnok, Sikld bejarat, Ferihegy Il. Termindl. 1 db készliléket Bécsben, az
MTSZ budapesti irodajaban helyeztiink el. KésGbb a K6banya-Kispest Volanbusz palyaudvarra is kerdlt

19 MTSZ = Magyar Turisztikai Szolgalat
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késziilék, valamint mas forrasbdl az Almassy téri Szabadidékdzpontba, ezutan pedig az AKMI*-ba (ez
utébbirdl részletesebben Id. késébb).

A beruhazas utadni fenntartasi koltségeket — néhany kivétellel - az MTSZ és a BTH alltak. Ezen feliil is
szoros volt velik a munkakapcsolat, mert folyamatosan kaptuk az aktudlis budapesti adatokat
eseményekrél, programokrdl, valamint szallashelyek, éttermek, intézmények esetleges valtozasarol.
Minden adatot megkaptunk, ami a turistakat érdekelhette. Az adatokat beintegraltuk a TOURCITY-be
és a WINTOUCH szoftverbe és rendszeresen kivittik a helyszinekre.

A SZAMALK Oktatékozponttal ekkorra mar tobbéves egyittmiikodési szerzédésiink volt a didkok
alkalmazasaban. Két végz6s didk ndlunk maradt féalldsban. Egyikik, Novak Jozsef, lett a felelése az
InfoTouch készilékeknek. A cégiink vett egy hasznalt LADA gépkocsit, ebbe kerilt mindenféle
potalkatrész, és a kolléga teljes munkaid6ben folyamatosan ellenérizte a késziilékeket, aktualizalta az
anyagokat, szlikség szerint javitott.

A szoftvert kozben multimédids kezelésre tettiik alkalmassa. Az MTSZ-t6l és BTH-tdl kapott gyonyor(
digitalizalt fotok bekeriiltek a rendszerbe. igy a turistdk a latnivaldknak, nevezetességeknek nemcsak
a cimét, szoveges jellemzéit, térképi helyét tudtdk megnézni, hanem fotdkkal is azonositani tudtdk
ezeket. Végll megnézhették, hogy az adott pontrdl hogy juthatnak el a kivalasztott helyre. Mindezt
harom nyelven: magyarul, angolul, németiil.

Az InfoTouch késziilékek nagy attrakcidonak szamitottak Budapesten. Szamtalan sajtotermék
beszamolt a telepitésiikrél, a m(ikddésikrdl, a haszndlatukrél. Kiilon megtiszteltetés, hogy Torok
Andras Budapestrél szélé nagy sikerld utikonyve is szentelt egy fejezetet a témdnak: InfoTouch
készililékek, mint Budapest jellegzetességei. A szoftverben elhelyeztiink egy mérGrendszert, igy
minden egyes ponton statisztikat tudtunk késziteni a hasznalatrél témakoronkénti bontasban. (PI.
Hanyan néztek meg egy adott latnivalét, hanyan keresték az adott szallashelyet, stb.) Egy atlagos
napon egy készilék kb. 600 lekérdezést fogadott.

Az InfoTouch késziilékek kdzel 9 évig maradtak a varos kilonb6zd pontjain. Ezt kovetden a technikai
fejlédés mar mobilabb megoldasokat tett lehetévé helyfliggd informaciok lekérdezésére, igy ezek
szlikségtelenné valtak.

11 ¢ £ ey g s .2 v . Pa—; .
AKMI = Allami K6zuti Mdszaki és Informacids Kozhasznu Tarsasag
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6. Ujfejlesztések, meglévé és Uj partnerek (1997-)

A WINTOUCH szoftverek belizemelése utan visszatértiink a hagyomadanyos asztali szamitdgépes
rendszeriink tovabbfejlesztéséhez. Ekkorra tobb jol képzett, tehetséges szoftverfejleszté dolgozott a
cégben. Meglévg és potencidlis partnereink igényeit igyekeztiink kielégiteni: minden eddigi tudast
megtartva, de azokat tovabbfejlesztve, |étrehoztuk a TOP-CITY térinformatikai alapu termékiinket. Az
Uj modulok els6sorban azt a célt szolgdltdk, hogy a felhaszndlé kezébe egy sajat maga altal
konfiguradlhatd, feltélthet6 térinformatikai szoftver keriljon, lehet6ség szerint integrdlhatdéan a
megléve sajat rendszerébe. Néhdny sajatossag, amit ilyen modon biztositottunk.

1. Térkép és objektum adatbazisok kapcsolata (ODF szerkesztG)

Korabban a geokddolas azt jelentette, hogy postai cim vagy térképi koordinata alapjan egy-
egy objektum o6sszekapcsolédott a térképpel. Ez vagy kézi Gton egyesével tortént, vagy ha
nagy tomegben alltak rendelkezésre objektumok, akkor célprogram késziilt a tomeges
felvitelre. Most egy altalanos eszkozt fejlesztettiink ki, amely képes volt a partner egy, mar
meglévé adatbdzisdt a térképhez kapcsolni. Egyetlen feltétel volt, hogy minden adatbazis
elem tartalmazzon olyan mez6t, vagy mezdéket, ami a térképlinkh6z megfeleltethetd (ez lehet
koordinata valamilyen szabvanyos forma szerint, vagy postai cim — ekkor még csak Budapest
és kornyéke).

Az ODF szerkeszt6ben szamtalan dolog beadllithaté volt. Az objektum tipus
azonositéja/megnevezése, a térképi lattatas szimbdluma (a valasztas megkonnyitésére egy
képi szimbolum kényvtarat is mellékeltiink), a térinformatikai rendszerben megjelenitendd és
keresheté mezG6k felsoroldsa. Kés6bb a pontszer( objektumokon tul vonal- ill. teriletszerd
objektumok sajat szerkesztésére is lehet6ség volt a térkép tetején (els6sorban mfiszaki
alkalmazasokhoz). Ezenfelll méd volt a pontszerl objektumokhoz fényképeket vagy videot
mellékelni.

2. Sajat megjelenésd térkép

A digitalis alaptérképet kilonb6z6 rétegekbdl épitettik fel. Minden objektum tipus kiilon
réteget jelentett. A felhasznaldnak lehetdsége volt egy-egy réteg lathatdsagat ki/be
kapcsolni, illetve sajat szinpalettat hozhatott létre. Ennek megfelel6en a kiilonbozé
partnereinknél mas-mas szinekkel és rétegezettséggel jelenhetett meg a térkép. Ezen feliil az
ODF szerkeszt6 révén mas-mas képi szimbdlumok jelentek meg a térkép tetején.

3. Cim értelmezés és lekérdezés

Taldn bele se gondolnank, hogy milyen komplex feladat a postai cimet Osszetevs
karakterekbél automatikusan ,kitaldlni” a hivatalos cimet, és azonositani a
térképadatbazisban is szerepl6 cimmel. Amikor geokédolunk vagy cimet akarunk megtaldini a
térképen, akkor leirjuk ,valahogy” a keresett cimet, pl. varosnév, kerilet vagy irdnyitészam,
utcanév és hazszam. De ezeket sokféleképpen irhatjuk le: teljesen vagy roviditve, a keriletet
romai vagy arab szammal, az utcanévben szerepl6 tulajdonnevet csak vezetéknévvel vagy
teljes névvel, a hdzszam alatorést ,,/” jellel vagy anélkdl, stb., sth., nem beszélve az esetleges
elgépelésekrdl, helyesirasi hibakrol. Egyszer(ibb a helyzet, ha a cimet egységekre bontjuk:
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kiilon mez6be keriil a teleptilés, masikba a kerilet, kbvetkez6be az utcanév, stb., ez a
megkotés azonban nem eléggé természetes egy atlagos felhasznalé szamara.

Kétféle esetet kilonboztettiink meg. Az egyik esetben, ami interaktiv jellegl, a felhasznald
szabadon begépelt egy cimet, igy ilyenkor meg lehetett kérdezni: ,Erre a cimre gondoltal?”
vagy listat késziteni a begépelt karakterek altali taldlatokrél, amibdl a felhasznalé
valaszthatott. - Kezdetben a begépelés els6 karakterétdl kezdtiik az azonositast, késébb mar
elég volt egy jellemz6 részlet is cimbdl (pl. csak utcanév, ha a varosban csak egy ilyen nevd
volt). - A masik esetben, amikor nagy tomegben geokddoltunk egy kiilsé adatbazisbdl, akkor a
taldlati hibalistat addig javitottuk, iteraltuk, amig csak a teljesen értelmezhetetlen cimek
maradtak ki. Ezt az utébbi folyamatot neveztik cimtisztitasnak.

4. Objektum kezelés és lekérdezés

Egy térképhez rendelt objektum kiterjedésére nézve lehet pontszeri (pl. egy étterem, egy
szélloda), amit adott piktogrammal abrdzolunk (3ltaldban egyféle témat egyfajta
piktogrammal), lehet vonalszerd (pl. villamosvagany), vagy teriiletszer( (pl. gyartelep). Egy
objektum megkeresése torténhet a neve (egyedi azonositdja) alapjan, lekérdezhetd térképi
ramutatassal (ez itt mi?), vagy egyéb jellemz6k szlirésével (pl. hol taldlom a legkdzelebbi kinai
éttermet?)

Legtobbszor csak egy vagy néhany konkrét objektumot kereslink. Inkdabb professziondlis
felhasznaldknal merl fel, hogy szliréseket végeznek bizonyos jellemzGk szerint és a kisz(rt
egyedeket attekintS térképen mutatjak be. Az ilyen tipusu megjelenités eredményét hivjuk
tematikus térképeknek. Haszndlatuk leginkdbb statisztikai vagy szocioldgiai vizsgdlatoknal
jellemzd. Pl. térképen mutatjuk, hogy hol torténtek kozati balesetek adott idészakban egy
adott keriletben, telepilésen, stb. A térinformatikai rendszerek, koztik az altalunk
fejlesztett TOP-CITY, szdmtalan megoldast kindlnak a megjelenitésre. Lehet minden egyes
kisz{rt pontot egy-egy szimbdlummal megmutatni: ez a ponttérkép. Masik lehet&ség, hogy
néhany el6forduldst egy referencia pontban 6sszefogunk és a db szamot a térképre rairjuk.
Készithetlink un. slrlségtérképet vagy folttérképet, ahol a szinek intenzitasa reprezentdlja az
el6fordulasok gyakorisagat. Az un. terileti térképekkel zart poligonokat (pl. kerileteket,
megyéket) szinezhetiink ki az el6forduldsok gyakorisagdhoz rendelt szinnel.
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5. Cimek bejardsa

A TOURCITY és WINTOUCH szoftveriinkben egy adott cimre to6rténd uUtvonalat tudtunk
megtervezni. A TOP-CITY-ben — a DISP-CITY tuddsat is beépitve — altaldanosabb Utvonaltervezé
rendszert alakitottunk ki. A rendszerlink szélesebb k&érben torténé alkalmazhatdsaga
érdekében a mar meglévé algoritmusok felhaszndlasaval lehetévé tettiik folyamatosan
valtozé cimsorozatok optimalis bejarasat. A bejarandd cimek listaja kézzel bevihetd vagy mas
rendelési anyagokbdl atemelhetd volt. Pl. egy szdllitasi cég rendeléseit sorba rendeztiik, és a

bejarast megterveztik.

6. Specialis szolgdltatdsok

Nagyobb partnereink igényeit elégitettiik ki azzal, hogy a TOP-CITY rendszerbe bizonyos
jogosultsagi szintek keriltek. Az 1. szinten kizardlag a térképen lehetett bongészni, a 2.
szinten mdd volt az objektumok adatait lekérni, 3. szinten mar az objektum-manipulacio is
megengedett volt. Az alaptérképet viszont minden alkalommal mi szolgéaltattuk, ebbe nem
engedtlnk belenyulast a felhaszndlék szamara.

Szintén specialis szolgdltatds volt a térképen torténé mérés lehetbsége. A kijelz6n megjelend
térképen egy kezddponttdl lehetett tavolsagot mérni egy kovetkezG6 pontig, tébb pont
megaddasa esetén egy vonalsorozat (polyline) hosszat lehetett visszakapni, illetve a pontok
bezarasa esetén egy zart terlilet méretét is megadtuk.

Bar a TOP-CITY térinformatikai rendszerbdl igyekeztiink 6ndllé terméket késziteni, azzal kellett
szembesilnlink, hogy a megrendel6k sajat igénnyel, specialis, korabbrél meglévé adottsagokkal
rendelkeztek, ezért majdnem mindig személyre szabott fejlesztéssel kellett kiegésziteni az
alaprendszert. A TOP-CITY térinformatikai rendszer alkalmazasara két (j partneriink jelentkezett az
1997-es évben. Az egyik volt a KSHY?. Ok a ,Tarsadalombiztositasi, gazdalkodasi regiszter”
kialakitasahoz vasaroltdk meg a rendszeriinket. ElsG |épésben a KSH sajat cimallomanyat kellett
Osszehozni a térképadatbazisunkban szereplé cimekkel (nagysagrendileg 300 ezer budapesti cim),
majd ezeket kb. 2000 kilonb6z6 méretli korzetbe beosztani oly mddon, hogy egy-egy korzetbe
nagyjabdl ugyanannyi cim jusson. Szép kis matematikai feladat volt, a megoldas Bosznay Addm

12 KSH = Kozponti Statisztikai Hivatal
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nevéhez fliz6dik. Az igy létrejov6 outputra azutdn lehetett alkalmazni a TOP-CITY térkép
megjelenitését, objektum kezelését, tavolsag mérését, stb.

Szintén az 1997-es évben indult a kapcsolatunk a Magyar Postdval. Sok éves egyilttmikodés lett
bel6le, tobb terlileten. ElGszor még csak egyetlen példanyt vasaroltak a TOP-CITY-bGl, majd a
HirlapUzem a kovetkez6 példanyt. 1998-t6l a Magyar Posta Postacsomag Uzemmel keriiltiink
kapcsolatba, folyamatosan hasznaltak a rendszeriinket 10 éven at.

A BRFK-val folytatédott az egyiittmiikodés. Uj, térképi helyhez kéthetd objektumtipusok keriiltek be
a csak altaluk kezelt rendszerbe: betoréses lopasok, gépjarmti feltorés, - rongalas, - lopas.
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7. Kapcsolat az AKMI-val, orszagos uthalézat, tovabbi telepiilések (1998-)

1998-ban az Allami Kozuti M(iszaki és Informéaciés Kdzhasznl Tarsasag, kozismert nevén AKMI a
Fényes Elek utcai székhazanak bejaratdhoz rendelt 1 db Info-Touch késziiléket. Ezzel kezd6dott a
kapcsolat. Az AKMI feladata volt a szakminisztérium megbizasa alapjan az orszagos Uthaldzat
kezelése, ellenGrzése, sziikségszer( javitasa, télen sikossagmentesitése. (Ma mindezt a Magyar Kézut
Zrt. végzi.) A munkdk kovetéséhez létrehoztak egy orszdgos Utadatbdzist, az Orszagos Kozuti
Adatbankot (OKA). Ebben a nagy allami cégben természetesen mar alkalmaztak a térinformatikat,
kiilon osztalyt allitottak fel erre. Az OKA szbveges adatbazist Magyarorszag digitalis (1:100.000-es
|épték) térképével kapcsoltak dssze és dbrazoltak Magyarorszag teljes Uthaldzatat. llletve majdnem
a teljes uthaldzatot, mert Budapest uthdldzata ebbdl teljesen kimaradt, az nem tartozott az orszagos
fennhatdsag ald, mivel a Févaros kiilon kezelte. Az volt az érdekes, hogy gyakorlatilag minden magyar
telepiilés elérhet6 volt az orszagos uthaldzatban, a kisebb telepiilések legaldbb egy végponttal, a
nagyobb varosokban atkelési szakaszok voltak beflizve, de Budapest helyén egy 6riasi lyuk tatongott!
Hasonlé volt az alaphelyzet, mint a turisztikai szolgaltatoknal: ami orszagos, az nem budapesti, ami
budapesti, az nem orszagos. A nyilvdntartas szempontjabdl nem is okozott gondot, hogy Budapest
uthaldézata nem tartozott az orszaghoz. Ezzel szemben akkor még senkiben nem meriilt fel, hogy ha
utvonalat akarnank tervezni, teszem azt a Dunantul egyik telepiilésétél egy Alfoldon |évé telepiilésig,
az OKA-t alapul véve csak Budapest megkerilésével lehet megtenni. (Az M0-as kérgylrd épitése még
meg se kezd6dott akkoriban, minden teherautd a budapesti hidakat hasznalta.)

Itt volt az Ujabb fejlesztési cél. A budapesti Uthaldzatot bele kell stoppolni az orszdgos uthdldzatba és
egy egységes orszagos Utvonalgrafot kell l1étrehozni az egész orszagra. Ez els6 korben leginkdbb a
Végiil beldttdk, hogy szikség van az egyesitésre. A megvaldsitashoz szlikséges pénziigyi keretet
els6ként a F6polgdrmesteri Hivatal egy kutatas-fejlesztési keretbdl biztositotta. A munka soran —
tobbféle konverziot elvégezve - a budapesti f6utvonal halézat hatarpontjainak beiktatasaval
elkésziltek az orszagos haldzat atkelési szakaszai. Ezutan a forgalomtechnikai adatallomdanyok
0sszehangoldsara kerdilt sor.

Az egyesitett térképlinket ugy kell elképzelni, hogy mig Budapest hazszam pontossaggal és az 1:1000
alapu Iéptékezéssel allt rendelkezésre, addig a tobbi telepiilés (6sszesen kb. 3200) csak egy referencia
pont alapjan szerepelt benne. Amikor tehat az orszagos kozlekedési grafot kialakitottuk, akkor
barmilyen budapesti cimrél/cimre lehetett kozlekedni, de egyéb telepilésrél/teleplilésre csak
egyetlen referencia pontig. (Pl. Szegedre, Kecskemétre, Pécsre, stb.)

A kovetkez6 évben, 1999-ben kezd6dott a Budapesten kivili teleplilések integracidja az orszagos
térképbe.

Els6 korben egy magyar cégtdl vasaroltuk meg hivatalosan a magyarorszagi Uthaldzat valamint a
megyeszékhelyek (1:4000-es léptéki) digitalis térképének felhasznaldi jogat. A telepiléstérképek
szabvanyos Maplinfo formdatumban alltak rendelkezésre. Az orszdgos térképbe a budapesti
maddszerhez hasonldan integraltuk be a tovabbi 18 varost. Az eredmény az lett, hogy mig Budapest
nagyobb részletességgel, tobb réteggel, hazszdm pontossaggal, addig a tobbi telepllés kevesebb
részlettel, csak ,tol-ig” hdzszammal szerepelt. Az integralds egyik fontos része volt, hogy a
megyeszékhelyek rétegeit a nagyjabdl egyforma szinezés érdekében Osszehoztuk a budapesti
térképrétegekkel. A felhaszndld nem tapasztalt nagy kilonbséget sem a latvanyban, sem a
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keresésben: egy vidéki cim lekérdezésekor a megfeleld szakaszon aradnyositva talalta meg a keresett
hazszamot. A térképmegjelenit6 funkcidba bevezettilk az dgynevezett logikai zoom fogalmat. Ez azt
jelentette, hogy az attekint6 orszag térképbdl egy meghatarozott nagyitast tullépve a varosi részletek
is megjelentek.
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8. GPS-Differencial GPS

A 90-es évek masodik felében kezdtiik hasznalni a GPS rendszert. Ebben az id6ben a GPS pontossaga
100m-nél nagyobb volt, tekintettel arra, hogy pontosabb valtozata kizardlag katonai célokra volt
engedélyezett, s6t 1994-98 kdzott az Egyesilt Allamok egy zavard jelet is sugarzott, hogy a rendszer
pontossdgat szandékosan korldtozza. Létezett egy , Differential GPS” mddszer, amivel a zavaras
némileg szlirhet6, ezdltal a pontossag valamennyire névelhetd volt. A GPS vevG+antenna mellett a
DGPS vev(6 hardver beszerzése meglehetdsen koltséges volt, emellett a differencialis korrekcidnak
volt még egy rendszeres el6fizetési dija is. A GPS alkalmazdsaval egyidejlleg a térképeinket a
megfelel6 WGS koordinatakkal is kompatibilissé kellett alakitani.

Az els6 GPS alapu megoldasunkat 1998-99-ben az LRI Airport Minibusz diszpécseri rendszeréhez
tartozd jarmdflotta ellen6rzé és iranyitd rendszerhez szdllitottuk. 110 jarm(vet kellett felszerelni
annak érdekében, hogy a diszpécserkdzpontban telepitett térképen a mozgasuk kovethetd legyen.
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9. BELATSZ, DIVA - Gtbaigazitas latassériilteknek (2000-)

A Magyar Vakok és Gyengénlatok Szoévetségével 1999-ben keriiltiink kapcsolatba. Osszeallitottunk
részikre egy listat a BKV tomegkozlekedési halézatdban szerepld Osszes megalldhelyrél, amiben
egyenként megadtuk a megalld nevét, a (legkdzelebbi) postai cimét és az ott megallé Gsszes jaratot.
Ez a teljeskord leiras nagy segitséget jelentett a vak embereknek.

Egy padlyazat elnyerése kapcsan 2000-ben Tdmogatdsi Szerz6dést irhattunk ald a Kozlekedési,
Hirkozlési és Vizigyi Minisztériummal: ,Latassérilt emberek részére statikus és valdsidejd navigdlas
nagyvarosi kornyezetben” témara. (A tdmogatads vissza nem téritendd részén tul visszatéritendd
kamatmentes hitelt is tartalmazott, amelyre jelzalogként sajat lakasomat ajanlottam fel. — A hitelt
id6ben visszafizettiik, a teher lekeriilt az ingatlanrol.)

Két rendszer készilt el. Indulds elStti dtvonalterv készitésére alkalmas a ,Beszél6 térkép
Latassériiltek Szamara (BelLatSz)”, valamint a ,,Digitdlis Vakvezet6 (DiVa)”.

A latassérilt emberek kiséré nélkiili kozlekedése komoly el6késziletet igényel. Ha szamukra
ismeretlen helyre kell eljutniuk, akkor el6re betanuljdk, memorizaljdk az Utvonal egyes |épéseit.
Ehhez készillt a BelatSz program. Ebben az id6szakban mar sok latdssérilt ember rendelkezett
otthoni szamitégéppel. A Szovetségen keresztill dijmentesen hozzajutottak a begépelést hanggal
segité illetve a kiirt szoveget felolvasd beszédszintetizatorhoz. A mi programunknak mell6znie kellett
minden grafikai elemet, tisztan széveges karakterekkel kellett befogadnia a keresett cimet és kiirni az
utvonal javaslatot. Az Utvonal budapesti gyalogos és tomegkozlekedési szakaszokbdl tev6dott 6ssze,
a legaprdobb részletek elmagyarazasaval. Tovabbi szempontokat is figyelembe kellett venni. Az
utvonalajanlast a menetrendi adatokhoz kellett kdtni, de mivel az indulds el6tt pontosan nehezen
lehetett megadni a megalléba érés id6pontjat, rugalmasan kellett kezelni ezeket. Médot kellett adni
arra is, hogy a kezelG tetsz6leges kozteriletet, tetsz6leges jarm(tipust (pl. metrdt), jaratot, nehezen
megkozelitheté megalldt ki tudjon zarni a tervezésbdl. A kész rendszert CD lemezre rogzitettik és azt
az érintettek a Szovetségtdl igényelhették.

A DiVa program is elkésziilt, de ez inkdbb kisérlet maradt. Haszndlatanak feltétele egy laptop és egy
GPS vevé valds idejli hasznalata volt. Erre készilt egy ajanlas, a legkisebb méretd és sulyu laptoppal,
amit specialis hatizsdkban helyeztiink el, de hasznalata a koézlekedés idején a Iatassérilt embereknek
még igy is nehéz volt, nem beszélve a csomag arardél, amit kevesen tudtak vallalni. Pedig a gondolat jo
volt, ugyanis ,lépésrdl [épésre” vezette (navigalta) a |atassérilt embert Utja soran, figyelmeztetve az
atkelésre, beforduldsra, a megalléban vald varakozasra.
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10. HISZI-MAP, Top-Map (2000-2002)

Az ezredforduldra rendelkeztiink egy Magyarorszag digitdlis térképpel, orszagos uthaldzattal, minden
telepulés referencia pontjaval, valamint ebbe integrdlva Budapest, az agglomeracids teleptlések és
megyeszékhelyek hazszdm pontos térképével. Ennél azonban tdbbre vagytam. Szerettem volna, hogy
legaldbb a tobbi nagyobb varos — de végcélként az 6sszes magyar teleptilés — minimalisan utca szintd
térképe bekeriljon a helyére.

Ezid6ben egy kidllitason taldlkoztam a HISZI-MAP Kft vezet6jével, Gondocs Péterrel. A HISZI-MAP Kft.
nyomdai Uton el6allitott kiilonb6z6 telepiilés térképeirdl valt hiressé, neviikhoz fliz6dott az
egyeduilallé megyeatlaszok kiadasa, amelyekben egy adott megye Osszes teleplilésének a térképét
megjelenitették. Mas forrasbdl a telepliléstérképek igy Osszegyljtve gyakorlatilag elérhetetlenek
voltak. Szerencsére a kor szinvonalanak megfelel6en a nyomdai célra szant térképeket szamitogéppel
allitottak eld, ezért ezek egyfajta fileformatumban rendelkezésre alltak. Az els6 valtozatok azonban
még korantsem voltak térinformatikdban haszndlhaté térképek. Gondocs Péter rugalmassdganak
készonhet6en hamar megkezd6dott a telepliléstérképek konverzidja. A 2000-es év soran 146 magyar
varos térképét vehettiik 4t Maplnfo formatumban.

Résziinkrdl ekkor kezd6dott a nagy munka. Ezeknek a telepiléseknek elkészitettiik az utvonalgrafjat,
amit egyenként beillesztettlink az orszagtérképbe. Meglehet6sen nagy iszapbirkdzas volt ez, mivel a
térképek sok esetben a papiratlasz oldalaihoz lettek optimalizalva, torzitva, amit a helyes referencia
pontok szerint kellett valésaghdvé tenni. Végil a beillesztett teleplilések barmely cimérdl ill. cimére
tudtunk utvonalat tervezni.

A kovetkez6 évben tovabb folyt a k6z6s munka a HISZI-MAP Kft-vel. A Topolisz — k6zbiils6 fazisként -
atvette az olyan kisteleptléseket is, amelyek csak képi, raszteres formatumban alltak rendelkezésre.
Ezeket az orszagtérkép logikai zoom funkcidjaval meg lehetett jeleniteni, de mogotte még nem volt
postai cimallomany és utvonalgraf.

Végiil a Topolisz Kft és a HISZI-MAP Kft. 2002-ben koz6s cég létrehozdsaban allapodott meg (50-50%
tulajdonjoggal). A két cég nevébdl kialakitva: TOPMAP Adatértékesité Kft. lett a neve. Mindkét
tulajdonos apportként bevitte a rendelkezésre all6 térképallomanyat. Ett6l az id6ponttdl kezdve a
Topolisz kizardlag szoftverfejlesztéssel foglalkozott, a térképi adatokkal kapcsolatos munkakat a
TOPMAP végezte. A Topolisznak megmaradt a joga, hogy a fejlesztéseihez felhaszndlja a TOPMAP
térképeket.
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11. WAP szolgaltatas - Westel, PannonGSM — (2000-)

Az ezredforduld idején mar nagyon sok embernek volt mobiltelefonja, de persze okostelefonok még
nem léteztek. A mobiltelefonokat kizarélag telefondldsra hasznaltak, azt is csak korlatozottan, mert a
percdijak igen magasak voltak. A mobilszolgaltatok torték a fejliket a telefonalason feliili
alkalmazasok bevezetésével kapcsolatban. ElGszor a Westel Mobil Tavkézlési Rt. (a mai Magyar
Telekom el6dje), ennek képviseletében a nagy innovator, Nyir6 Andras keresett meg egy bizonyos
Wireless Application Protocol (WAP) szolgaltatdas kapcsan. A WAP szolgdltatdashoz a WESTEL
rendelkezett egy nagy kapacitdsu szerverrel, ami kezelte a bejové kéréseket és tovabbitotta a
vonatkozd vdlaszokat a megfeleld végfelhasznald felé. Az elsé alkalmazds, amit kiprébaltunk, az
Etteremkeresé” volt. Ehhez a WESTEL szerverére felraktuk a térképes adatbazisunkat, az altalunk
gylijtott és geokddolt éttermi adatbazissal, valamint a m(kodtet6 motor cim és tdvolsagkezeld
moduljat. Beirva a ,Hol vagyok?” cimet, egy adott korzetben név szerint felsorolta az éttermeket,
amibél barmelyiket kivalasztva megjelentek annak adatai, koztik a telefonszdma, amit a mobil
telefonrdl kozvetleniil fel lehetett hivni. KésGbb felmeriilt, hogy a beirandd cim pozicié helyett inkdbb
a cellainformacidkbdl kovetkeztet a rendszer a felhasznald helyére, de sokaig egy-egy cella mérete
olyan nagy volt, hogy ez a megoldas nagyfoku pontatlansagot eredményezett volna.

Koévetkezd [épés volt a ,,Hogy megyek oda?” kérdésre adott vdlasz, amit lehetett BKV-val vagy autdval
is kérni.

Hamarosan nem csak éttermekre, hanem kiilonb6z6 objektum tipusokra is mlikodott a szolgaltatas.
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A Westel utan nemsokara megjelent vetélytarsa, a Pannon GSM (mai Telenor), hasonld WAP
szolgdltatast megrendelve. Mivel masik cég volt, kicsit masképp nézett ki a fellilet, de a szolgdltatas
tartalmilag ugyanaz volt.

Mindkét mobilszolgaltatd felé a Topolisz Kft. folyamatosan kiildte az adatfrissitéseket. Nagy munka
volt, mert nemcsak a térképet kellett id6rél id6re aktualizdlni, hanem az 0Osszes objektumra
vonatkozd adatokat, a BKV jarat és menetrendi adatait, valamint az autésok szdmdara a megvaltozo
forgalmi informacidkat. Erre a munkara a Topoliszban kiilon csapatot allitottunk fel, és folyamatos
kapcsolatban alltunk az adatszolgaltaté intézményekkel.

A szolgaltatas hosszu évekig csak Budapestre és kornyékére terjedt ki, kés6bb mas vidéki varosokra
is. 2006-ig mlkodott, ezt kovetéen a WAP-ot az Internet alapu megoldasok valtottak fel.
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12. GPS, Navi-Gate

2000 m3jusa attorést hozott a GPS rendszerek vonatkozasaban. A Clinton kormanyzat polgari célokra
is lehet6vé tette a mlholdak pontos sugdrzdsat, megsziintette a hibat okozd zavarast. Ett6l a GPS
vevlk pontossaga 100 m-rél 1 m-re valtozott, igy haszndlatuk kozlekedési navigdciora is alkalmassa
valhatott. A szakma elkezdett mozgolddni.

Ez Ugyben elGszor a NaviGate Kft. keresett meg minket. A cég a GARMIN® hivatalos magyarorszagi
képvisel6je volt, a legtobb GPS készilék forgalmazdja, kiterjedt magyarorszagi viszonteladoi
haldzattal. A korabban els6sorban a horgdszok és hajésok daltal hasznalt GPS készilékek perspektivdja
hirtelen driasi lett. De a héttérben szlikség volt a magyarorszagi térképre!

A Topolisz és a NaviGate 2001-ben egylttmiikodési megdllapoddst kotott Budapest és a meglévd
egyéb magyarorszagi varosok uthdlézatanak atdolgozasara memaria kartydba vald betoltés céljabol.
A Topolisz ett6l kezdve vallalta a NaviGate termékeinek tdmogatasat sajat adataival és
alkalmazasaival.

Ekdzben - 2002-t6l - az djonnan alakult TopMap cégben lazasan folyt a munka a tovabbi magyar
teleplilések térképbe illesztése érdekében. Els6 kdrben azt céloztuk meg, hogy minden beillesztett
telepiilés adatai megfelelGek legyenek az egységes térképi megjelenitéshez, cim- és objektum
lekérdezéshez valamint az Utvonaltervezéshez. A NaviGate-tel valé aktiv kapcsolat miatt hamarosan
Uj cél fogalmazddott meg: az Uj térképek legyenek GPS-helyesek, hogy ezaltal Iétrej6jjon a valds idejd
navigdlas alapja. Ez a Budapest térkép vonatkozdsdban nem volt probléma, mivel az nagypontossagu,
torzitdsmentes alapbdl keriilt digitalizalasra. A kisteleplilések papirtérképre el6készitett ,torzitasait”
azonban GPS-helyesre alakitani egyaltalan nem volt mechanikus feladat.

A NaviGate, mint a minGségi GPS készlilékek forgalmazdja korabban kapott egy megbizast az orszag,
annak Osszes teleplilését beleértve, teljes Utvonalhalézatanak bejarasara és az un. GPS track
(nyomvonal) rogzitésére. Ez tehat rendelkezésre allt, mint alap.

2003-ban a NaviGate tulajdonosként csatlakozott a TopMap-hez, apportként bevitte a teljes orszagra
vonatkozd GPS track-et. A Topolisz pedig nekiallt kidolgozni egy olyan szoftvert, amivel telepilésrél
teleplilésre haladva hatékonyan lehetett rahlzni a GPS alapra a meglévé digitalis térképet. A
madszer hasznalata részben kézi alapon tortént, a szoftver csak rasegitett a megoldasra.

> GARMIN a vildg vezetd navigécios késziilékgyartsja
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13. Az els6 autdnavigacios rendszer a Topolisz-ban (2003)

2003-ban a TOP-CITY szoftver autds utvonalajanlé moduljat tettik alkalmassa valds idejd navigaciora.
Létrejottének természetesen feltétele volt, hogy addigra a digitdlis alaptérképet GPS-helyessé tegylk,
a koordinata rendszert WGSre alakitsuk a GPS szabvany szerint. A modszer az volt, hogy a ,kezd6
cimet” id6rél idére a pillanatnyi GPS pozicid szerint allitottuk be, és kértiink ra optimalis Utvonalat
Osszevetve azt az eredetileg tervezett uttal. Ezzel folyamatosan kovethettilk a soron kévetkezd
mandvereket. A korabbi Utszakaszhoz viszonyitva hataroztuk meg, hogy éppen egyenesen, jobbra
vagy balra kell folytatni az utat. Szantay Timi kollégan6nk hangjaval hangegységeket rogzitettink, és
minden mandévernél a haladasi irdny szerinti szoveget valasztottuk ki. (,,Haladjon tovabb egyenesen”,
,haladjon tovabb jobbra/balra”, esetleg ,enyhén balra”, ,,enyhén jobbra”.) Ha az autds letért az elére
tervezett utrdl, akkor jott az , Ujratervezés” — a kifejezés azéta kdznyelvi fordulattd valt.

A TOP-CITY szoftver Windows operdciés rendszer alatt futott, PC alapu szamitdgépeken. Fejtorést
okozott, hogy emiatt a TOP-CITY-bdl |étrehozott navigacids rendszert is csak Windows ala lehetett
betenni, a GPS célkésziilékekbe nem. Ekkor taladltunk a piacon egy kisméret(i laptopot, egy Gericom
markaju kis gépet, amire a rendszer telepithet6 volt. Ezt kotottik Ossze egy GPS vevével, amit

kiraktunk az auté szélvédgjére.

Rengeteg tesztelést végeztiink az Uj rendszerrel. Emlékszem az els6 hétvégére, amikor Tatabanyan
probalgattuk az Utvonalakat. Hatalmas élmény volt, amikor a késziiléken megjelent az éppen bejart
Utszakasz.

K6zben a NaviGate mds iranyban indult el. A GPS késziilékekbe gyarilag telepitett Destinator szoftver
mogé , bevardzsolta” a magyarorszagi TopMap térképet, mivel addig csak Amerikara lehetett kérni
autods tervezést, ami a magyar eladhatdsagot némileg korlatozta. Erre a kés6bbiekben az engedélyt is
megszerezte a Garmintol.
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14. TeleAtlas, Navtech (Navteq) (2003- )

El6sz6r a holland TeleAtlas navigdcios térképgyartd vildgcég jelentkezett a TopMap-nél. A cég
hatalmas t6két tudva maga mogott orszagrdl orszagra haladt a navigdcids térképadatbazis
el6allitdsdban. Els6ként a fejlett eurdpai orszagokat vették célba. Talan sokan emlékeznek, hogy

IH

évekig csak az osztrak hatartodl kezdve, nyugat felé ,éledtek fel” a draga autdkba épitett navigacids
alkalmazasok. Magyarorszagon és téliink keletre hianyzott a térkép és a hozzatartozd adatbazis. A
TeleAtlas cég évekre elGre tervezett, és Magyarorszdg vonatkozdsdban a TopMap-et valasztotta
egyluttm(kodd partnerként. Az elhizédd targyaldsok folyamdan jelentkezett a TeleAtlas akkori
egyetlen versenytdrsa, az amerikai Navtech (kés6bb a neve Navteg-re valtozott). A Navtech
megvizsgdlva a TopMap magyarorszagi térképanyagainak min6ségét az azonnali megvasarlas mellett

dontott, ami még a 2003-as év végén le is bonyolddott.

A TeleAtlas ezt megtudva, eltérd cégfilozofidt kbvetve, még intenzivebbé tette a partneri kapcsolatot
a TopMap-pel. Atadta a felmérésre és az adatformatumra, illetve adatkapcsolatokra vonatkozé know
how-t, rendszeres tanfolyamot biztositott a magyarorszagi terepi felméré és térképadatbazis
specialista munkatarsainknak, vastag kényvben adta at az adatbazis szabvany leirdsat. 2004-t6l
kezdve a TopMap lett a TeleAtlas hivatalos magyarorszagi beszallitdja.

A kozés munka a TeleAtlassal szakmai ugrdst jelentett a munkatarsak életében és egyben a
térképadatbazis minGségében. A navigdcios térképeknek mindezideig nem alakult ki semmiféle mas
szabvanya a vilagban, hiszen ilyenek kordbban nem is |éteztek. Az alapos végiggondolds, folyamatos
tesztelés, felhasznaloi visszajelzések alapjan sokat csiszoldédtak a mddszerek és az adatszerkezetek.
Raaddsul az egyes orszdgoknak eltéréek voltak az uthaldzatra, telepiilési szerkezetre vonatkozd
adottsagai, amit a navigacios adatbazisnak figyelembe kellett vennie.

A TeleAtlas technoldgia szerint

Osszesen 9 féle Gtosztaly létezik;

A helyszini adatfelmérés 5 részbdél all:

— Az Utadatbazis geometriai, topoldgiai ellenérzése

Kozlekedési szabalyok
A kozlekedést befolydsold egyéb objektumok
— Az utak funkcionadlis osztdlyozdsa
Point of Interest (POI) pontok felmérése
Minden utelemhez 150 féle informacio tarsult

A TeleAtlas-szal valo Uzleti megdllapodas bevételmegosztasra épilt. - Szemben a Navtech-el, ahol a
cég az egyszeri megvasarlas alkalmaval fizette meg a kialkudott arat. — A TopMap az ardnyokon sokat
vitatkozott a TeleAtlas-szal, de végll is az gy6zte meg, hogy az lizleti tervben az autdkba épitett
rendszerek tervezett nagy szadmossaga miatt nyereségesnek itélte meg a navigdcids
térképhasznositast. Az élet azonban nem egészen ugy alakult, ahogy mindenki gondolta ezekben az
években. Hidba robbantak be a jol hasznalhatd, részletes navigacids térképek és szoftverek, az
autédgydrtdk masképp dontottek. Még sok-sok évnek kellett eltelni ahhoz, hogy az ,,on board, autéba
épitett navigdciés rendszerek arai megfizethet6k legyenek és az extra prémium kategdrias autok
mellett legalabb a kozépkategdrias autdkba is bekeriljenek.
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15. Multimodalis kézlekedés, Im@ginelt projekt (2004-2005)

Mindekozben a Topolisz fejlesztéi tovabb dolgoztak a TOP-CITY szoftver moduljain. A két- és
tobbcimes autds Utvonalszamitast, Budapest BKV-s (és néhany helyi tomegkozlekedéssel rendelkezd
nagyvaros) kozosségi kozlekedési megoldasait fejlesztettiik. Ekkortajt merilt fel az dgynevezett
multimodalis kozlekedés gondolata, amelynek soran az egyes kozlekedési mdédok 6sszekapcsoldsra
kerllnek. Példa erre: az utas gépkocsival bejon Budapestre az agglomeracidbdl, a véros hatardban
P+R parkoléban leteszi az autdjat, elgyalogol a legkdzelebbi tomegkozlekedési megalldhoz, és onnan
folytatja utjat a végcélig. A multimodalis tervezés az induld cimt6l kezd6d6en ezt egyetlen parancs
végrehajtdsaval oldja meg.

Osszesen

lizemanyagkéltség

busz
T Herceghalom o
e = El villamos
b villamos
B
- \ - . # bk =
A -~ % A Osszesen 5.739 km

2003-ban, Magyarorszag EU-ba torténd belépése el6tt, mar lehet6ségilink volt az EU Kutatds-
fejlesztési palydzatain indulni.

A Topolisznak az addigi referencidi alapjan sikerilt megnyerni az , Im@ginelt” fantazia nev(i FP6-os
konzorcidlis pdlydzat magyar részvételét. A projekt neve angol roviditése volt a projekt céljanak:
integralt interoperabilis (hatarokon atnyuld) multimodalis kozlekedési alkalmazas készitése, amely
teljes Eurépdra mdakodik. Ez a téma a Topolisz szamara komoly fejlédési lehet6séget igért. A
konzorciumban nagy multd német, gorog, finn, olasz cégek, kutatéhelyek illetve egyetemi tanszékek
mellé tudtunk csatlakozni. A projekt sordn egy olyan pilot alkalmazas keriilt kifejlesztésre, amely az
utazot személyre szabottan a teljes utazdsa soran kiszolgalja, kiilonos tekintettel az aldbbiakra:

- Orszagokon athaladdan (pl. repul6jaratok, nemzetkozi busz és hajdjaratok), mikézben az
egyes orszagokon belll tartalmazza és folyamatosan frissiti a tomegkozlekedéssel
kapcsolatos menetrendeket.

- Osszekapcsolja az egyéni és tdmegkdzlekedést, meghatérozza az induldsi id6ket és megadja a
varhaté érkezést nemcsak a végcélhoz, hanem a kozbiilsé dllomdsokra is.

- Megoldja a jegyvasarlast, kalkulalja az optimalis utazasi koltséget.

- Bekapcsolddik a kiilonb6z6 foglalasi rendszerekbe, a kalkulaciok alapjan pl. szallast foglal,
szinhazjegyet vasarol.
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- Alkalmas kilonb6z6 profilu felhasznaldk (pl. Gzletemberek, turistak, rokonlatogatok) igényeit
figyelembe venni.

A projekt megvaldsuldsa 2004. januar 1. - 2005. junius 30. kdzott zajlott. Ezt kovet6en a TOP-CITY
rendszerbe atvezetésre kerliltek azok az Uj megoldasok, amit a multimodalis kozlekedési rendszer,
valamint az érdekes pontok kezelésének altalanositasa kapcsan az Im@ginelt projektbél hasznositani
tudtunk.
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16. Kapcsolat a Févinformmal, majd az Utinformmal (1992-2014 )

A F&varosi Onkormanyzat Kdzlekedési Informdcids Szolgalataval, roviden a Févinformmal mar a 90-es
évek kozepe 6ta partneri kapcsolatban voltunk. Mint a Févaros Kozlekedési Osztdlydhoz rendelt
szervezet, mar a kezdetekt6l a KANYAR rendszer felhasznaléja volt.

Hivatalosan 1998-ban kotottink el6szor egylttmikodési megallapodast. A Févinform, mint
kozlekedési médiaszolgdltatd, folyamatos kapcsolatban dllt a rendéri szervekkel, ment6 és tlizolté
egységekkel, a kozlekedési tervez6 vallalatokkal, a BKV-val, a Févarosi Kozterilet Felligyelettel, a
Kozterilet Fenntarté Vallalattal, onkormanyzatokkal, taxi vallalatokkal és még szamtalan
szervezettel, akikt6l rendszeresen adatokat kaptak a févarosi kozlekedésr6l. Naponta tobbszor
jelentkeztek kozlekedési hirekkel a kilonb6z6 radidallomasokon, nyomtatott sajtéban. Az
egylttm(ikodési megallapoddas keretében a Topolisz Kft. dltal a Févinform kdzpontban telepitett és
GUzemeltetett TOP-CITY szoftver és térképadatbazis fejében mi is folyamatosan megkaptuk a
Févinform kozlekedési hireit. Ez nagy kincs volt szamunkra, mert elGre tervezhettiik pl. a menetrendi
vagy forgalmi vdltozdsokat, amit id6rél id6re megfelel6 formatumban rogzitettiink a rendszertinkben.
Cserébe a FGvinform a TOP-CITY segitségével a hirek mellé modell-térképeket készitett. Ezen felll
kihaszndlta, hogy a szoftverrel cimek térképi helyének lekérdezését, valamint két tetsz6leges pont
kozott az optimdlis eljutast lehetett kérni tomegkozlekedéssel vagy gépkocsival.

A Févinform vezetGje tobb évtizeden keresztiil Rosta Marian volt, akivel kiilondsen jé partneri
kapcsolatot dpoltunk.

A késSbbi években az AKMI-hoz tartozé UTINFORM-mal is kapcsolatba keriiltiink, ahonnan az
orszagos kozlekedésre vonatkozo valtozasokat kaptuk.

A két médiaszolgaltatoval valé kapcsolatunknak 2004 utdn, az internet alapu szolgdltatasunk soran
lett kiemelkedd jelentSsége. A Topolisz-ban éveken at minden reggel a FOVINFORM/UTINFORM-tdl
szovegesen megkapott hireknek feldolgozasaval kezdtiink, kddoltan vettiik fel a megfelel6 térképi
helyekre az adatokat. A TOP-CITY rendszerben kiilén modul gondoskodott arrél, hogy az ideiglenesen
felvett adatokat (pl. atmeneti Utlezarasokat, keril6utakat, ideiglenes forgalmi rend valtozasokat,
végleges vagy idGleges menetrendvaltozasokat) az Utvonaltervezésben figyelembe lehessen venni.
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17. TopMap térkép hibabejelentd

A TopMap-ben szigoru felmérési terv alapjan tortént a térképi teriiletek bejarasa, felmérése. Az
orszdg kiilonboz6 régidihoz felel6sdket rendeltiink. Ehhez térképész és geoinformatikus
szakembereket alkalmaztunk, a felmér6 autdkat pedig nagypontossagu GPS vevGkkel, kamerakkal és
nagykapacitasu képi taroldkkal szereltiik fel. A felmérés elsé fazisa a terepi bejaras, masodik fazisa az
irodai adatfeldolgozas volt. Minden telepilésre, (thdalézati szakaszra sor kerllt bizonyos
idészakonként. Hogy milyen gyakran, azt egy fontossagi sorrend hatarozta meg: pl. ha ismert volt egy
Uj utszakasz dtadasa, egy Uj beruhazas befejezése, akkor soron kiviil a helyszinen voltunk, és napokon
belll a térképben szerepeltettik az Ujdonsagot. De id6rél idére ellendriztik és frissitettik elsésorban
a nagyvarosokat, és ritkdbban a kisteleplléseket. Ebben az id6szakban Szegeden végeztek az elsé
geoinformatikus hallgaték. Szdmukra negyedév utan elGiras volt a minimum 1 hdnapos szakmai
gyakorlat. Sokan koézilik ndlunk toltotték a gyakorlatot, és néhanyan végzés utan is hozzank jottek
dolgozni. Nem hemzsegtek a szdmukra érdekes szakmai mUhelyek, szivesen valasztottak a TopMap-
et munkahelyként is. A TeleAtlas altal nyujtott kiképzés nagyon hasznosnak bizonyult a felmérdék és a
térképfeldolgozé szakemberek szamara, akik tudasukat tovabbadtak az Uj belépSknek.

2004-ben az Internet elterjedtsége mar olyan mértékd volt, hogy lehetett ra alapozni. Ekkor megint
jott egy innovativ otlet. A TopMap Kft. térképeit felraktuk egy honlapra és arra kértiik a
felhasznaldkat, hogy jel6ljék be azokat a helyeket, amelyeket jol ismernek és szerintiik eltérnek a
valdsagtdl vagy hidnyosak. A Topolisz Kft. ekkorra mar rendelkezett egy sajat internetes térképmotor
szoftverrel, aminek segitségével a fejleszt6k egy komplett interaktiv térképszerkesztSt készitettek a
TopMap szadmdra. A monitoron megjelené tetsz6leges térképrészletre egy konnyen érthetd
szimbdlumrendszer segitségével lehetett felrajzolni a javasolt valtoztatdsokat. Minden felhasznaléi
bejelentésbdl automatikusan ©6nallé hibalapot generdltunk. A hibalapok feldolgozasat ezutan a
TopMap felmérdi és adatbanki szakemberei végezték, a javasolt valtoztatdsokat szikség esetén
helyszini bejards keretében ellendrizték, majd beépitették a térképadatbazisba.

Ezekben az idGkben a kézosségi adatszolgaltatas még nem volt elterjed6ben. Batran allithatom, hogy
ez a mddszer is nalunk kezd6dott!
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18. Internet alapu szolgaltatasok, az utvonalterv.hu fejlesztése, BKV tutvonaltervezé (2003-)

A Topolisz informatikusai keményen dolgoztak az internet alapu térképmotor tovabbfejlesztésén.
Gyakorlatilag a TOP-CITY rendszer funkcidi keriiltek atdolgozdsra, hogy interneten keresztiil tobbféle
szolgdltatas alapjat képezzék. Sajat utvonaltervez6 szolgaltatds inditasat probalgattuk. Ekkor sziletett
meg az utvonalterv.hu oldal gondolata. Vilagos volt, hogy egy ilyen oldal - bar ekkor még nem létezett
hasonld szolgaltatds, a mienk egyediladllo és hidnypdtlé volt - akkor lesz népszer(i, ha mindenben
kiszolgdlja a felhaszndloi igényeket. Rengeteg mindenre kellett tekintettel lenni, dgyhogy egy ilyen
honlap tervezése dltaldban hosszan eltart. Csak néhany szempont, ami alapveté a megfelel6
haszndlathoz:

- Gyors valaszidé. - Akkoriban az Internet sebessége a ma megszokottnal messze lassuibb volt.
A felhasznalé azonban néhany mdsodpercnél tébbet nem hajlandé kivarni az eredmény
megjelenitéséig. A térképmotorban kellett olyan optimalizdlé algoritmusokat alkalmazni,
amely biztositotta az elvarhato sebességet.

- Kozérthets feliratok, funkciégombok. — Az Internetes alkalmazasokndl kevés a lehet6ség a
magyarazatokra. A gombokra irt szovegeknek, a vélasz leirdsdnak egybdl érthetének kell
lenni. Mdra a sok alkalmazasféleségnek kialakultak bizonyos szabalyai, konvenciéi, de akkor
ezeket az Ujonnan belépbknek kellett kitalalniuk.

- Megfelel6 strukturdltsag, j6 aranyok, a térképen megfelel6 kiemelés, értheté POI ikonok
(jelmagyardazat mellett) — Minden nagyitdsban a térképnek informativnak kell maradnia.

- Szép felllet, megnyugtatd szinvildg, egyben szakszerd abrazolas.

A térképes utvonaltervezd honlapnak technikai szinten se volt hagyomanya. Az el6re megszerkesztett
lapok hierarchiajabdl allé on line Gjsagok kezdtek akkoriban elterjedni, amelyeknek kezelése azonban
lényegesen egyszerlbb volt egy interaktiv térképnél: ezeknél az olvasé gyakorlatilag a
tartalomjegyzék alapjan lapozgatott oda-vissza. Ezzel szemben a mi alkalmazdsunknal értelmezni
kellett a szoveges bevitelt (cim- vagy objektum begépelése alapjan), majd a tervezés eredményét
szOvegesen és a térképen lattatva megjeleniteni.

A funkcionalis tervezést kovet6en grafikusokat alkalmaztunk. Az els, un. Classic valtozat igy nézett ki
(feltil a Destinator navigacios rendszer hirdetése lathatd):
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Hosszu tesztelés folyt, miel6tt a nagykdzonség szamara meghirdettik az alkalmazast. El6szor egy
sajat webcimre raktuk fel, amit egyre tobben megismertek. Nemcsak a kdzvetlen kollégak
prébdlgattak, hanem a szakma tagabban vett képviselGi kozott is elterjedt, hogy az utvonalterv.hu
egy Uj korszak el6futaraként a mindennapokban nagyon hasznos alkalmazas lesz.

A Classic valtozatndl — ami 2003-2006 kozott mikodott - észrevehet8k a kor technikai korlatai.
Példaul a térképrajzolas korlatozott sebessége miatt a térképablak nem fedi le a teljes képerny6
terlletét, kirajzoldsi id6 szempontjabdl ez volt az optimalis ablakméret. Ekkor kizarélag vektoros
térképekbdl dolgoztunk, a taroldkapacitds nem tette lehet6vé a késSbbiekben alkalmazott ,csempe”
technikat, vagyis hogy a kilonb6z6 méretl térképrészleteket elGre raszterként legyartsuk, taroljuk és
megjelenitéskor csak el6vegylik.

A kovetkez6 valtozat mar tovabblépett a fenti korlatokon:
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2004-ben jelentkezett a Topolisznal a BKV. Szerz6dést kotottiink a BKV honlapjdba illesztett térképes
utvonaltervez6 szolgaltatds beinditasara. A térképmotort és a hozzatartozé TopMap térképadatbazist
a Topolisz készen rendelkezésre bocsajtotta, a BKV specifikalta a honlap kinézetét és funkcionalitasat,
amit a Topolisz fejleszt6i egyedileg elkészitettek. A szolgaltatds nagyon hamar népszer( lett a
budapesti kozleked6k korében. Barmely idGpontra elGre is lehetett Utvonaltervet kérni a BKV
érvényes menetrendi adatainak alapjan.

C— TVONAL-
—oKvD, '_) Y TEVEZ) Késsitette és karbartartis » TOPOLISZ KFT
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19. Az utvonalterv.hu hasznositasa (2005-)

2005-t6l az élesben m(kodé utvonalterv.hu mar nagy latogatdszamot kdnyvelhetett el. Tekintettel
arra, hogy a fejlesztéssel kapcsolatos beruhazas (térképi motor létrehozasa, felhasznaléi felilet
megtervezése és programozasa, a térképi adatbazisok kialakitasa és megfelelé alakra konvertalasa,
valamint a hardver szerver beszerzése és belizemelése), valamint a szolgaltatas Gzemben tartasa
(folyamatos szoftver és adatfrissités, karbantartasi tevékenység, kommunikaciés dijak) hatalmas
Osszegeket emésztett fel (és a mai napig igen koltséges), sziikség volt egy bevételt garantdld Uzleti
tervre.

Mar a 2000-es évek elsé felében nyilvanvald volt (s6t, még inkdbb az volt, mint manapsag), hogy a
felhasznalodk ritkan hajlanddk fizetni az interneten keresztil érkez6 szolgdltatasokért. Ez sok fejtorést
okozott pl. az addig papiralapon megjelené sajtonak, az on line Ujsagokat ingyen kellett
hozzaférhet6vé tenni. (Ma mar prébdlkoznak bizonyos részeit fizetGssé tenni.) Teljesen 4] kultura volt
kialakuléban ezen a teriileten, sok szolgdltatd nem értette, hogy miért is dolgozna ingyen a
felhasznalokért.

Nekink a legnagyobb értéket a viszonylag gyorsan felfutd, viszonylag nagy felhaszndldszam
jelentette. Mar az els6 évben tizezer folott volt a napi ldtogatdészam, ami a hirdet6ket mar
érdekelhette. De nem is rekldmbdl szarmaztak az els6 bevételek (viszont a kés6bbi bevételek szinte
teljes egészében kizardlag a rekldambdl keletkeztek). Az els6 ,utvonalterv.hu termékink” az
ugynevezett ,térképszelet szolgaltatas” volt. Minimalis dijért biztositottuk, hogy a partner sajat cimét
egy minitérképen bemutatta a sajat honlapjan, a minitérképrdél atléphetett az utvonalterv.hu oldalra
ugy, hogy a nagytérképen is a sajat cime volt a kozéppontban és az érkez6 cim automatikusan ezzel a
cimmel volt kitoltve, tehat barhonnan egyszerlien tervezhet6 volt ide az eljutas. Ezzel az Gtlettel
egyben tovabb noéveltik az utvonalterv.hu latogatdszamat. Azokban az idGkben terjedt el, hogy
éttermek, szallashelyek, kulturalis intézmények, stb. sajat honlapot készitettek. Ezeken az oldalakon
fontos volt megmutatni az objektum elhelyezkedését, illetve az oda vezet6 Utvonalat. A térképszelet
elkészitésére a webmesterek szamara egy konnyen hasznalhaté mdédszert dolgoztunk ki.
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Léteztek olyan honlapok, ahol nagyszamban szerepeltek olyan objektumok, amelyeknek érvényes
postai cime volt. J6 példa erre a hazipatika.com oldal, ahol terileti bontasban felsoroltdk a
gyogyszertdrakat, haziorvosi rendelSket, szakorvosokat. Mindegyik bejegyzésbél cim alapjan térképet
és eljutast lehetett kérni az utvonalterv.hu révén.
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Tobb évig m(ikédott a partnerkapcsolat a Sodexho-Pass Kft-vel, amelynek keretében az utalvany
elfogado és értékesit6helyek térképi megjelenitését szolgaltattuk.

A VoXinfo cég mobiltelefonos mikrofizetési rendszerét kihaszndlva néhany évig mikodott az
InnenOda szolgaltatas. Ennek Iényege az volt, hogy a felhasznalé mobiltelefonjan emelt dijas SMS-
ben bekildte az indulé és érkezd cimet, valamint a kdzlekedési mdédot, majd egy MMS formajaban
visszakapta a javasolt utvonalat.

A Magyar Telefon Tarsasaggal (MTT) is ez id6 tdjban kezdtiink targyalni arrdl, hogy az on line
telefonkdonyvben szerepl6 0Osszes vallalkozds és intézmény geokddolasdval minden egyes
bejegyzéshez térképet és Utvonal eljutast biztositunk. Ez kés6bb egy 6nallé weboldallal valdsult meg.

A PORT-tal 2005-ben l|éptink el6szor kapcsolatba. A PORT.hu volt az elsé on line kulturalis
adatszolgaltaté. Szinhdz és mozi el6adasok, kidllitdsok és egyéb programajanlatok folyamatos
lekérdezhet6sége fliz6dik a nevéhez. Nagyon hamar a legnagyobb latogatdészamot kdnyvelhette el
ezen a teriileten. Az egylttm(ikédés arrdl szélt, hogy a Topolisz Kft. rendelkezésre bocsajtotta az
interaktiv geokddold rendszerét a hattéradatbazisokkal a PORT.hu misorszolgaltatasban szereplé
objektumaihoz, cserében a Topolisz megkapta a PORT.hu objektumait az utvonalterv.hu-ban és
egyéb térinformatikai rendszereiben torténd felhasznaldsra. Kés6bb a két cég egyiitt palyazott, majd
az elnyert pdlyazati 6sszeget a k6zos adatallomanyok fejlesztésére forditottuk.

Szintén 2005-ben kezdtik az egylittm(ikodést a Wellpress kiaddval a vendegvaro.hu portal térképes
és utvonalajanlo kiszolgaldsdra és az onnan nyert turisztikai informaciok k6zos hasznositdsara. A két
cég kozosen palydzott tartalomfejlesztés témakorben. A kapcsolat tobb évig gyiimdlcsoz6 volt.

2006-ban az utvonalterv.hu weboldal a Magyar Tartalomipari Szévetség részér6l a ,Kozérdekd
informdcié szolgaltatds” kategdridban ll.dijat nyert, ennélfogva jogosultsagot kapott a ,Dijnyertes
digitalis média alkalmazas” cim viselésére.
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20. Egyedi térképportalok tamogatasa, utvonalterv.hu klénok (2006-2010)

Alig, hogy hivatalosan is beindult az utvonalterv.hu a nagykozonség szamara, nagy cégek
jelentkeztek, hogy ugyanezt a szolgdltatast a Topolisz kozrem(ikodésével, sajat cégnév és honlap alatt
maguk is nyujtanak. Ezzel a Topolisz a sajat utvonalterv.hu oldalanak konkurencidjat teremtette meg,
azonban pénziigyi helyzete nem tette lehet6vé, hogy a jol fizets ajanlatokat elutasitsa. A megrendel6
onallé grafikaval, egyedi megjelenéssel, elkészitette a sajat felhasznaldi felliletét, mig a Topolisz a
térinformatikai motort biztositotta a megfelel6 térképi és kozlekedési adatbazisokkal, illetve
gondoskodott a folyamatos adat- és szoftverkarbantartasrdl is. Ezen feliil a Topolisz részletes
dokumentdcidval és szoftvertamogatassal allt a megrendel6 fejleszt6inek rendelkezésére.

Els6ként a Virtual Playground nev( cég jelentkezett, mymap.hu néven inditotta be segitségiinkkel az
térképes utvonaltervezd szolgaltatast. Ezt kdvette az Origo. 197.hu néven az Origo logd alatt évekig
ment a szolgaltatds, amihez a Topolisz nemcsak a térképét és kozlekedési adatbdzisat adta at, hanem
folyamatosan beszerezte, karbantartotta és geokddolta a tobb, mint 50 témaba sorolt kézhasznu és
idegenforgalmi kiemelt objektumokat. A terkep24.hu a Sanoma altal megrendelt hasonlé tudasu, de
eltéré megjelenés( oldal volt, szintén éveken at m(ikodott.

Végiil az MTT-vel is megallapodtunk. A tobbszazezer vallalkozdst magaba foglalé telefonkényv
geokddolasat kellett elvégezni, és aranyoldalak.hu néven, a hasonld nev( papir alapu telefonkdnyv
on line valtozataba egyedi tervezéssel bekerilt a térkép és az Utvonaltervezés.
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21. GoogleMaps térhoditasa (2005-)

A 2000-es évek elsé felében a Google-t csak mint keresGdriast ismertik meg. Egyre kifinomultabban
m(ikodott a Google search, raszoktunk, hogy aminek utana akartunk nézni, ezen keresztil kerestiik.
2005 kordl jelent meg a Google elsé térkép alapu szolgdltatasa, ami kezdetben csak Amerikara
mikodott. Az els6 id6ben nem is vettilk komolyan. A Google térkép elsé eurdpai kiaddsa az Egyesiilt
Kirdlysag felhasznaldinak késziilt. Az Egyesilt Kirdlysdgot 2006-ban Franciaorszag, Németorszag,
Olaszorszag és Spanyolorszdg kovette. Ma a vildg toébb mint 190 orszdgdban kindlnak
utvonalterveket. KésGbb kiadtak a Google térkép API-t, amellyel a fejleszt6k barmilyen térképészeti
szolgdltatasba és webhelybe bedgyazhatjak a Google Térképet. Ma tobbmillid aktiv webhely és
alkalmazas hasznalja az API-t, és hetente tobbmillidard embert érnek el igy.

A fejlett nyugat-eurdpai orszagokat egy-két évvel kdvetve keriilt be Magyarorszag térképe is a Google
rendszerbe, el6szor tele hibaval, hidnnyal, rossz minGségben. Még ekkor is ugy éreztik, hogy a mi
utvonalterv.hu-nknak egy ideig ez nem lesz versenytdrsa. De lett! Kézben 2008-ra az utvonalterv.hu
ismertsége ugy megnétt, hogy ebben az évben és még az ezt kéveté6 néhdny évben is az egyedi
|atogatdszam meghaladta a napi 50.000.-t, a nyari forgalmasabb hénapokban a havi 1- 1,2 milliét. Az
utvonalterv.hu sokaknal etalon lett, egyes intézményekben, cégeknél - mind a mai napig - a dolgozék
Utielszamolasat kizardlag az utvonalterv.hu szamitdsai szerint fogadjak el. Ez némileg elbizakodotta is
tett minket.

Mérféldkovek a GoogleMaps-ben:

2007-ben az Utcakép (StreetView) szolgaltatds 5 amerikai nagyvarost lefedve debiitadlt a Google
Térképben: New York, San Francisco, Las Vegas, Miami és Denver. Az Utcakép ma szinte minden
orszagban elérhet6. — Az utvonalterv.hu a Google Utcakép mintdjara az egyes éplletekhez szintén
panoramaképeket rendelt. Ez a szolgdltatas 2010-re késziilt el, a képeket a Norc roman vallalkozas
mérte fel. Mara a roman cég cs6dbement, nem tudott |épést tartani a felmer(il6 éridsi koltségekkel.

Késébb a Google, versenyeztetve a Navteqg-et és a TeleAtlas-t, az utdbbit valasztotta Eurdpa
térképszallitdjanak (Amerikat a Navteq szallitotta). A TeleAtlas-szal valé partneri kapcsolatunk miatt,
Magyarorszagra ez nem volt mds, mint a mi TopMap térképink. Mind a mai napig a Google
impresszumaban szerepel a TopMap, mint magyarorszagi térképbeszallitd. Természetesen a t6llink
szarmazo forras 6ta a Google drdnjaival, helyszinel§ autdival tébbszér Ujramérte, kamerazta a teljes
teriiletet, de az alaptérkép mégiscsak a miénk volt. (2009.majus: Index - Tech - Elkaptuk a Google-
autot)

2012.december: Felturbdzta magyar térképét a Google - Origo : Sajat autdival gy(jtott adatokkal és
kiils6 térképgyartoktdl vasarolt Uj adatbdazisokkal tokéletesitette webes térképének magyarorszagi
részét a Google.

2012.december: Megjelent az iPhone-hoz késziilt Google Térkép.

2013.julius:  Megjelent az okostelefonokra és a tablagépekre szant, frissitett Google Térkép
alkalmazas.

Néhany év mulva a GoogleMaps lett a legismertebb térképkeresd és utvonaltervezd Magyarorszagon
is. Alegtdbb honlap beépitette a GoogleMaps ,térképszeletét”. A mymap.hu és a terkep24.hu attért
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a GoogleMaps-re, a 197.hu megsz(int. Az aranyoldalak.hu kivette a térképszolgdltatast, az egyes
bejegyzések 6nallé honlapcimekre mutatnak, amelyekben megtaldlhatdé lehet egy GoogleMaps
Jtérképszelet” (tobb kattintassal érhet6 el egy Utvonalkeresés).

2008-ban a BKV szerzddést kotott a Google-lel a jaratinformacidk és menetrendek folyamatos
ataddsara. Ett6l kezdve a GoogleMaps is nyujtotta, az autds és gyalogos ajanlatokon felil, a
budapesti tomegkozlekedési utvonaltervezést. 2009-ben a BKV felmondta a szolgdltatdi szerzédést a
Topolisz-szal és honlapjaban attért a GoogleMaps-re.

Egy j6 dolog is tortént ezzel parhuzamosan: Vitézy David akkori vezérigazgatd dontése értelmében, az
esélyegyenl&ség biztositasara hivatkozva, a Google-nek atadott és karbantartott jaratinformaciés és
menetrendi adatbazist — Google szabvany szerinti formatumban — a BKK nyilvdnossa tette a fejleszt6k
szamdra. Ett6l kezdve az utvonalterv.hu szdmdra is folyamatosan elértiik a BKV jaratadatait.
Egyébként ebben az évben indult el a FUTAR rendszer fejlesztése, ami az egyik legsikeresebb magyar
alkalmazas. Két-harom évvel késébb a MAV is kdvette a BKK-t, a MAV jarat- és menetrendi adatai is
nyilvdnosan elérhetévé valtak. Az utvonalterv.hu ezt is felhasznalta.

A Google még egy dolgot ,atvett” t6llink: a TopMap térkép hibabejelent6 mintajara a felhasznalék
bejelentései alapjan szerkeszt6dik és frissiil a térkép.

Az aldbbiakban Osszefoglaltam az utvonalterv.hu és a Googlemaps mérféldkoveit. Az dbran latszik,
hogy az utvonalterv.hu sok mindent el6bb kezdett, de egyenlére a Google gy6z6tt. (Az
utvonalterv.hu-ra itt hivatkozott néhany késGbbi fejlesztésrél a tovabbi fejezetekben olvashatunk.)

Utvonalterv.hu GoogleMaps

2003 Autds, tomegkdzl. Utvonaltervezés
Classic valtozat

2004

2005  Térképi hibabejelentd Amerikaban elindul

2006  Desktopra optimalizalt forma, APl Ny.Eurépaban, API, hibabejelentd
2007 Utcakép szolgaltatas

2008

2009  Pedroute gyalogos tervezd Magyaro.-n elindul autds.valtozat
2010  Utcakép szolgaltatas Kerékparos tervezds

2011 105 App, TMC

2012 lavitjak a mo.-i térképet, BKK GTFS
2013 105, Android, WindowsC App
2014

2015

2016 Ujvaltozat, Kerékparostervezs —  MAV GTFS
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22. A NavNGo/NNG megalakulasa (2004)

Két izraeli befektetd jelentkezett a NaviGate Kft-nél, miszerint nagy fantaziat latnak a navigaciés
rendszerek elterjedésében, és egy magyarorszagi navigacidés cég létrehozdsaban gondolkoznak. (A
NaviGate Kft-vel a Garmin mdrka révén ismerték egymast, ui. a két befektetd lzraelben ugyanugy
Garmin eszkozok terjeszt6je volt, mint Magyarorszagon a NaviGate.) Fejlesztéket kerestek a
navigacios szoftver létrehozasahoz.

Ebben az id6ben a Topolisz éppen elkészilt az internet alapu térképmotorral és annak bevezetésén
gondolkozott. A Topolisz szakmai vezetése a kozeljov6t az internet alapjan mikod6é navigacios
rendszerekben latta. E megoldas szerint a felhaszndld egy kozponti térképszerverrel kommunikal,
amikor megadja a keresett céldllomast, illetve visszakapja a tervezett Utvonalat lépésrél l1épésre. Ez
azért tlnt praktikusnak, mert igy a térképi és kozlekedési adatbazisok csak egyetlen példanyban
vannak letéve, ami a gyakori (f6ként a kozlekedéssel kapcsolatos informacidkra vonatkozd)
valtozasvezetést is lehetbvé teszi.

Ma, 15 évvel késGbb, nagyjabdl igy mikodik a vildag, de abban az id6ben korai volt ebben a
technikdban gondolkozni. Az internet alapu kommunikdcié még nem volt eléggé megbizhatd és
gyors, az autdgyarak pedig, elsGsorban lzleti megfontoldsbdl, nem siettek a navigacids rendszerek
bevezetésével.

Az izraeli befektet6k és tandcsaddik jol gondolkoztak: az akkoriban népszer(ivé valt PDA
készlilékekben egyedileg kellett elhelyezni a navigdcids rendszert, és az elkésziilt terméket
készllékkel egyutt kellett arusitani. Ehhez masfajta szaktudasu fejleszt6kre volt sziikség, mint a
Topolisz Windows szerverre szakosodott munkatdrsai. Hamar meg is talaltdk a PDAMill Kft.-t, ahol a
fejleszt6k bravirosan tudtak a PDA-k sz(ikre szabott memdridjdba és tarhelyére nagy
adatmennyiséget és szoftvert betémoriteni.

A 2004-ben létrejott NavNGo, kés6bbi nevén NNG Kft. tulajdonosi korébe a Topolisz nem keriilt be.
Az ekkor korvonalazddott iGo navigdcids rendszer magyarorszagi térkép-adatbazisat viszont a
TopMap Kft. szolgdltatta. Az iGo koézismert sikere nem része ennek a visszaemlékezésnek, az mar az
NNG torténetéhez tartozik.

A TopMap ebben az id6ben kezdett felivelni. Nemcsak térkép adatvagyona, hanem a munkatarsak
szaktudasa is felkeltette az izraeli befektet6k, igy az NNG Kft. érdeklédését. , Probamunkaként” a
TopMap megbizast kapott Izrael navigacios térképének létrehozdsara. Eddig ilyen térkép lzraelben
kizarélag allami, illetve katonai felhaszndlasra allt rendelkezésre, az adatok nem voltak
hozzaférhetSk. A munka megszervezését Siegler Addm vallalta. A helyszinelSk f6ként izraeli, helyi
munkatarsak voltak (6k gondos felkészitést kaptak), mig az irodai adatfeldolgozast Budapesten
végezték a TopMap szakemberei. A moddszer lényegében a TeleAtlas-ndl elsajatitottak szerint
m(ikodott, és egy éven belll a ,semmibdl” létrejott egy olyan navigacids orszagtérkép, amit a
navigacios eszkdzokbe lehetett telepiteni. Ez nagy szakmai bravirnak szamitott.

2007-ben az NNG felvasarolta a TopMap Kft.-t. Ezt kovet6en hamarosan Zrt-vé alakitotta at. A terv az
volt, hogy a kornyezd kelet-eurdpai orszagok, Osszesen 14 orszag, térképelGallitdit bevonjak a
TopMap-be, és egy olyan térképbeszallitdi céget hoznak létre, amely a teljes kelet-eurdpai teriletet
beépiti a navigdcidés termékekbe. Egy ideig ment is ez a koordinacid, rengeteg iGo szoftverrel
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felszerelt Mio tipusu navigacids késziilék eladasa tortént meg a teljes Kelet-Eurépdra (Nyugat Eurdpa
mar eleve benne volt). Az eladdsokbdl bizonyos szazalékban részesiilt a TopMap illetve a beszallité
térképész cégek. Hogy a tovabbiakban ne jelentsen konkurencidt, az NNG felmondatta a TopMap-pel
a TeleAtlas partneri szerz6dést, biztositva ezzel, hogy az el6alld térképek kizdrdélag az NNG-s iGo
navigacios szoftverben keriiljenek felhasznalasra. Par év utan az NNG felbontotta a szerz6dést a Mio
céggel és szép lassan felbomlott a 14 orszadg koordindcidja, anélkil, hogy barmelyik kelet-eurdpai
térképész cég részvényt szerzett volna a TopMap Zrt.-ben. 2014-ben a TopMap megszlint mint 6nallod
cég, beolvadt az NNG-be. Ma az NNG-ben egy kis csoport még karbantartja Magyarorszag navigdcids
térképét, els6sorban az iGo frissitéséhez, de a helyszinelésre joval kisebb pénziigyi keret All
rendelkezésre, mint a TopMap fennallasa idején. A navigdcids szoftverbe illesztendé viladgtérképet az
NNG a sokszori atalakuldson atesett Navteg-t6l (mai nevén HERE) vasarolja.
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23. Szallitaslogisztikai megolddsok a Topoliszban

Amikor 2007-ben a Topolisz eladta a TopMap tulajdonrészét az NNG-nek, az Uizletszerzési
szerz6désnek egyik opcidja volt, hogy a TopMap térkép tovabbra is felhasznalhaté legyen a Topolisz
szoftvereiben, kivéve a navigaciét. Az NNG 10 éven keresztiil rendszeresen frissitette a térképet, amit
atadott a Topolisznak.

A Topolisz tehat nem foglalkozott tovdbb a navigacidéval. A korabbi SPEDINFORM rendszert
tovabbfejlesztve kilonb6z6 logisztikai feladatok megolddsara keriilt sor. Ezek sorabdl kiemelkedik a
Magyar Telekom megbizasabdl készilt ,taxi beliltet6” rendszer. Ez legjobban az LRI Minibusz
szoftverére hasonlitott. A szoftver feladata az volt, hogy az éjjeli miszak végeztével a dolgozdkat a
diszpécseri kézi beosztds kivaltasaval, automatikusan taxival hazaszallitsa. Ehhez rendelkezésre allt a
dolgozdk névsora, és mindegyik célcime. A szoftver kiszamitotta, hogy hany taxira van sziikség (2,3
vagy 4 személy (ilhetett egy kocsiba) és hogy kiket kell 6sszeliltetni, illetve az egy-egy kocsiban tl6ket
milyen sorrendben és milyen Utvonalon kell szallitani. A célszoftver a miszak végén automatikusan
megrendelte a szlikséges taxikat és kinyomtatta az Ulésrendet, a taxis pedig kezébe kapta a
menetlevelet. A hdnap végén a taxivallalat a tarifak figyelembevételével a szoftver GsszesitGje
alapjan szamldzott.

A Topolisz készitett egy altaldnos logisztikai fuvarszervezé rendszert is, de azzal kellett
szembesllnlink, hogy csak személyre szabott megoldasokra érkeztek megrendelések. Hidba voltak
kivezetve a legkilonb6z6bb bedllitasi lehetGségek — a jarmiiflotta elemei, a jarm(ivek egyenkénti
kapacitdsa, a raktarak helye és nyitvatartasi id6bélyege, a szdllitdasi cimek felsoroldsa, stb. -
altaldnossagban a termék nem volt kelendd. Volt néhany széllitasi cég, amelyik sajat mikddéséhez
igazitottan rendelt meg fuvarszervezést. llyen volt példaul a DOL-SPED Szallitmanyozasi Kft., az
Orszagos Hulladékgazdalkodasi Ugynokség, az Allami Nyomda Nyrt.

2010-ben elindult a ,Fuvarterv” internetes szolgéltatas, ami egy , egyautds” egyszer( fuvarszervez6
szoftver volt, havi bérleti lehetGséggel. A cég nem gazdagodott meg az ebbdl ered6 bevételbdl, de az
ismertségét novelte és az utvonalterv.hu-val 6sszekapcsolva a latogatdszamot is megemelte.
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24. Aktiv részvétel szakmai szervezetekben (ITS Hungary, HUNGIS, IVSZ)

Mind a Topolisz Kft.,, mind a TopMap Kft. fontosnak tartotta a szakmai szervezetekben torténé
részvételt. Ezek a szervezetek lehetévé tették, hogy konferencidkon, workshopokon, szakmai
cikkeken keresztiil folyamatosan értestiljink a szaktertlet fejlédésérdl, Ujdonsagairdl, mindekédzben
id6rdl id6re sajat munkainkat is meg tudtuk mutatni masoknak szakmai kézegben. A 2006-ban az
intelligens kozlekedési rendszerek témajara létrejott ITS Hungary Egyesiletben alakuldsanak
pillanatatdl aktiv résztvevék voltunk. Evente legalabb egy alkalommal lehet8séget kaptunk arra, hogy
el6adast tartsunk a multimodalis kdzlekedés, az on line megoldasok illetve a valés idejl kozlekedési
rendszerekben elért eredményeinkrdl. 2009-ben egy szakmai zslri dontése alapjan az utvonalterv.hu
az ITS Hungary Egyesiilet Kivaldsagi Dijat nyerte el.

| TS

HUNGARY
As tien

U

OKLEVEL

Tobb évig mikodtink a ,,Hungis, Magyarorszagi Térinformatikdért Alapitvany”-ban, aminek az utolsé
években vezet6ségi tagja voltam. Egy konferencia keretében sikerilt az ITS Hungary Egyesiilet és a
HUNGIS Alapitvany programjat egybeflizni, igy a hallgatdsag meggy6z6dhetett arrdl, hogy az
intelligens kozlekedési rendszerekben szikség van a térinformatikdra illetve, hogy a
térinformatikanak fontos terilete a kozlekedési dgazat.

Fentieken tul a Topolisz Kft. néhany évig az Informatikai Vallalkozasok Szovetségének (IVSZ) volt
tagja, én személy szerint a Szovetség Etikai Bizottsdganak munkdjaban vettem részt.
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25. Kapcsolat a taxi vallalatokkal (2008-)

2008-ban els6ként a CityTaxi vette fel a kapcsolatot a Topolisszal. Kezdetben a térkép és cimallomany
felhasznalasa céljabdl, amit diszpécseri rendszeriikbe épitettek be. Par évvel kés6bb a teljes megujult
vallalati rendszerhez a Topolisz Utvonaltervezd webszervizt szallitott. A CityTaxi-t hamarosan a 6x6
taxi és a Taxi4 tdrsasdg kovette, ugyanilyen megrendeléssel.

2011-t6l vezették be az dgynevezett ,csendes cimkiadas” rendszerét a taxisokndl. Korabban, ha a
diszpécserhez érkezett egy megrendelés, akkor a radién keresztiil a taxisnak médja volt a vallalast
visszaigazolni. Aki el6bb lecsapta az 6rat, azé volt a fuvar. Az Uj mddszerrel automatikusan a rendelési
cimhez a sajat GPS helyzete szerinti (kozlekedésileg) legkdzelebbi taxi kapja a fuvart. A Févarosi
Onkormanyzat ezt a technikat kotelezévé tette, ami ellen a taxisok t&bbszér peticiét adtak be, de
végll is igy m(ikodnek mind a mai napig. A ,csendes cimkiadd rendszer” szdmdra a legkozelebbi
kocsit beazonosité algoritmust a Topolisz biztositja. 2013-tél kezdve pedig egy komplex cimkiadd
szoftverhez adunk folyamatos (0-246ras) webszerviz szolgaltatast tobb taxitarsasag szamara.
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26. Gyalogos Pedroute

2009-ben egy EU altal tdmogatott keret terhére a FGvarostdl az aldbbi projekt megvaldsitdsara
kaptunk megbizast: ,Gyalogos kézlekedés tdmogatdsa navigdcids rendszerrel/kézlekedésiikben
korldtozott uthaszndlok akaddlymentes kézlekedésének elGsegitése/, gyalogos és kbz6sségi
kézlekedés bsszekapcsoldsa”. Egy internet alapu, alapjdban gyalogos Utvonalajanlé rendszert kellett
készitenlink, ami a hétkdznapi felhasznalason fellil a kilonboz8, kozlekedésiikben akadalyozott
csoportok, igy a kerekesszékkel kozlekeddk, vakok-gyengénldtok, babakocsival kozlekedék, stb.
szamara — szikség esetén a tomegkozlekedést is beiktatva — lépésrél-lIépésre végigvezet egy teljes
utvonalon.

A szoftver tervezése mellett parhuzamosan folyt az adatfelmérés elGkészitése. Az aldbbi jelzések
érzékeltetik, hogy milyen részletességgel mértiik fel a gyalogosok altal hasznalt kdzterileteket.

A gyalogos dtvonalajanlatban hasznalt fontosabb jelzések:

Gyalogdtkeldhealy

Hangjelzéses gyalogatkeldhely

L1

Lampas gyvalogatkeldhely
Keresztezddés

Waksegitd burkolat
Lépcsd

Meredek |ejtd

Envyhe lejtd
Szegélysillyesztés
Kockakaves burkelat
Gyengén burkolt at
Faldut

Nagyon alapos, részletes és szakmailag is aldtamasztott felmérési Utmutatdt készitettlink. Utcarol
utcdra, keresztez6déstSl keresztez6désig kellett felmérni a jarddkat, az atkelGket, az alul- és
feltljardkat, lépcsGket, szintkiilonbségeket, villamos jardaszigeteket. A felméréssel diakokat biztunk
meg, akik a felmérési utmutatd szerint haladtak. Korilbelll 8 hdnap alatt készilt el a Margit hid —
Pet6fi hid és a belsé korutak altal hatarolt bels6-budapesti teriilet felmérése. — A kés6bbi években,
ahogy a F6varos pénziigyi kerete engedte, tovabbi teriileteket mértiink fel, végiil az anyag Budapest
teljes teriletére elkésziilt.
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2010-ben bevezetésre kerilt a pedroute.hu, gyalogos uUtvonalajanlé rendszer, ami szamos feltétel
bedllitds kombinacidjaként adott Utvonal javaslatokat. (Pl. a kerekesszékkel kozlekedSknek adott
utvonalajanlat kerilte a Iépcsén vald haladast, helyette keril6 Utvonalat ajanlott).

A nyité oldal igy nézett ki:

GYALOGOS GYENGENLATO  KEREKES SAJAT

RESZLETES HANGOLAS

=l

Osszes bedllitds

INDULAS cim | Pol
Cim:
[ |
ERKEZES cim | Pl
Cim:
[ |
UTVONALTERVEZES

HOGYAN SZERETNE KOZLEKEDNI?
Gyalog v

Az ajanlat egy sora pl. igy nézett ki (a SUt6 utcanal Iépcsén kellene feljonni.):

2,2 km 43" | | | o ISuto utca (5 m)

y X

Sajnos a szolgaltatas folyamatos karbantartdsa nagyon koltséges volt. Ezért néhany év utan, amikor
az EU-s tdmogatasi forras elfogyott, a Févaros nem finanszirozta tovabb.
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27. Multimodalis kozlekedés ujra (2011)

2011-ben egy kozlekedésmérnoki iroda kereste meg a Topolisz Kft.-t, mivel egy bizonyos tervezési
projekthez a Voldn tavolsagi autébusz viszonylatok térinformatikai adatbdzisara volt szliksége.
Akkoriban az utvonalterv.hu orszdgos tomegkozlekedési ajanlataihoz kizdrdlag a MAV vasuti
adatbazisat illetve a varosi helyi (kiemelten a BKV) tomegkozlekedési adatbazisokat hasznaltuk, de a
tavolsagi buszkodzlekedés hianyzott. Nem volt hozza adat.

Tekintettel arra, hogy a TopMap munkaja a folyamatos terepi térképfelmérés volt, a Topolisz
alvallalkozéként megbizta a TopMap-et, hogy a felmérések soran a Voldnbusz megalldkat és a
megdllok kozotti utvonalakat is kamerazza be, illetve a megalldkban lévé menetrend tdblazatokat
fényképezze le. Késziilt egy feldolgozasi utmutaté arra vonatkozdlag, hogy hogyan kell az 6sszefliggd
grafot létrehozni a megdllécsomdpontokbdl és a jaratokbdl. A menetrendek kiindulasi adatbazisa a
megallokban lefényképezett tablakbol késziilt. Azt terveztiik, hogy mivel akkoriban nem volt tal sGrd
a menetrendvaltozas, ezt id6rdl id6re a Volanbusz megfelel6 honlapjan fogjuk kbvetni. A felmérés és
feldolgozas munkdja egy csapat szakember részvételével korilbellil 8 hdonapot vett igénybe. Ezt
kévetSen a Topolisz elkészitette a teljes orszagos tomegkozlekedési grafot (MAV, VOLAN, BKYV, stb.),
és 2012-t6l az utvonalterv.hu-ban a felhaszndldék valdsaghtien kérhettek optimalis Utvonalat
menetrendhez kototten barmely két magyarorszagi telepiilés kozott.

Az 6rém és szakmai siker azonban nem tartott sokdig. 1 évvel a bevezetést kdvetSen a VOLAN
Egyesiilés vezérigazgatdja levélben keresett meg, amiben magyardzatot kért arra, hogy az
utvonalterv.hu milyen forrasbdl haszndlja a tavolsagi autébuszhaldzat térinformatikai és menetrendi
adatait. Személyesen behivattak és gyakorlatilag megvadoltak azzal, hogy az adatbazisukat
illetéktelentl eltulajdonitottuk. Perrel fenyeget6ztek. Hidba probaltuk bizonyitani a sok-sok felmérést
és feldolgozdsi munkat, gyakorlatilag hihetetlen volt szamukra, hogy egy kis cég 6nalldan képes egy
ilyen anyagot létrehozni. Tobb jogasszal konzultaltam, és — mivel a menetrend valéban szerzGi jogi
kategériat képez — arra jutottunk, hogy nem széllunk szembe az eréfélénnyel. A VOLAN adatbazist
kiiktattuk az dtvonalajanlatbdl. Mind a mai napig, ha olyan telepulésre akarunk eljutni, ahova csak
tdvolsagi busz visz, az utvonalterv.hu tdbb kilométeres gyaloglast javasol. Jellemz6, hogy azéta a
Google megkapta az adatokat a VOLAN-tél, de a magyar fejlesztSk (mindnyajan hazai kisvallalatok)
nem jutottak hozzd mdig se. Valakik nem akarjak, hogy a Googlemaps-en kivil a kdzlekedék hasznalni
tudjak az 6 érdekiikben, a cégilink sajat er6forrasaibdl létrehozott kozérdekl szolgdltatas adatait.
Joggal meriil fel a kérdés, hogy a koz érdekét szolgdlé adatokat a VOLAN egyoldalian hogyan adhatta
ki egy amerikai vallalatnak, mikézben mdsokat — Iényegében a hazai térinformatikai ipart - kizarja a
felhasznalasukbdl. Annak idején a BKV, majd késébb a MAV nem véletleniil tette kdzzé minden
fejleszté szamdra szabad felhaszndldsra az 6sszes kozlekedésre vonatkozo informaciot. Ma példaul a
BKK FUTAR rendszerre barmely oldal szabadon csatlakozhat és azon keresztiil is megjelenitheti, hogy
éppen hol jarnak a buszok és a villamosok.
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28. Uj technikak bevezetése az utvonalterv.hu-ra

Az id6 el6re haladtaval és a m(iszaki lehet6ségek fejlédésével a statikus Utvonalajanlas mellett egyre
nagyobb igény merilt fel a forgalomhoz igazitott legjobb, dinamikus megolddsok szolgéaltatasara. Bar
az utvonalterv.hu-ra eredetileg ugy gondoltunk, mint aminek segitségével a felhasznalé az indulas
el6tt tervezi meg az Utvonalat, nem pedig aktualisan a megalldban allva vagy autdovezetés kdzben. A
2000-es évek mdsodik felétdl egyre jobban éreztiik a felhasznaldi nyomdst, hogy ne csak az el6re
ismert, hanem a pillanatnyi forgalmi véltozasokrdl is tudjunk informalni. A Févinform-os és Utinform-
os adatforrasokon tul bevezettiink egy Uj lehetGséget, a kameraképeket. Egy dnkormdnyzati céggel
partneri szerz6dést kdtve 6sszekapcsoltuk a Budapestre telepitett 6sszes kamerat a térkép megfelel6
pontjaival. igy lehetévé valt, hogy a felhaszndlé a megfelel6 kamerapontra kattintva adott
hatdtavolsagban él6képet kapjon az ottani utak forgalmaral.

Prébaltuk kovetni, hogy a vildgban miként oldjdk meg a forgalomhoz igazitott Utvonaltervezést,
honnan gytjtik hozza az adatokat. A GPS terjedésével viszonylag hamar kialakult a FCD (Floating Car
Data) technika, ami azt jelenti, hogy maguk az autdsok a folyamatos mozgasukkal modellezik a
kozlekedést. Ahhoz, hogy ezeket az adatokat megfelel6 témegben tarolni és szlirni lehessen, illetve,
hogy az adatatviteli sebesség a valds idejli modellezést lehet6vé tegye, egy adott technikai
fejlettségre volt sziikség. Ma mar ez a megoldas trivialis.

A TMC-rél (Traffic Message Channel) a 2000-es évek elején hallottunk el6szor. Ez a technika RDS
radids adattovabbitd technolégidan alapul, amely az utakon zajlé forgalomrél nyujt valds idejd
informdcidkat. A mddszer olyan szabvanyos modon képezi le az adatokat, hogy azokat a navigacids
szoftverek az Utvonaltervezésnél figyelembe tudjak venni. A gépkocsiba szerelt navigdcios rendszerek
a megfeleld radids csatorndn keresztil veszik at az informdacidkat.

A 2007-ben létrejott Trafficnav Kft. felvallalta a magyarorszagi TMC szolgaltatast. Enhez az input-ot a
a Févinform és Utinform adatok, tovabbd kameraképek és FCD informacidk képezték. Tehat tobbféle
forras alapjan szintetizaltak, sz(rték a valds idejl kozlekedési informdcidkat és azokat szabvanyos
TMC formatumban a megfelel6 radidcsatornan sugaroztak. A Topolisz Kft. szerzédést kotott a
Trafficnav Kft.-vel a TMC szolgdltatas hasznalatdra, amelyet az utvonalterv.hu oldalra is kivezettiink.
Innentdl kezdve valds id6ben is tudtunk Utvonalajanlatot késziteni az autésok szamara.

2016-ban jott |étre a legujabb valtozat, aminek megjelenése az aldbbi:
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A 2016. évi megujulds indokai: egy modernebb kezeldi feliilet, egyben a Google maps és egyéb
nemzetkozi rendszerek hatdsa, valamint, hogy mobil telefonokra és tablagépekre is optimalizalt
legyen. A megujult rendszerben Uj szolgdltatasokat is bevezettiink. Ezek kdzul néhany:
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- Részletesebb térkép épiiletekkel, hdzszamokkal, POI-kal

- Nagyobb térképi felllet

- Cimbeiras — postai cim <-> POI-k, lista szerkezete

- Tobbféle bedllitasi lehetdség — megyei matricék, id6ére érkezés

- Tobbféle szolgdltatds — parkold zonak, fizetds Utszakaszok, kerékpdros térkép, magassagi
szintek, tomegkozlekedési halézatok

- Desktop mellett okostelefon, tablet

- Online kapcsolat a BKK FUTAR-ral és a MAV menetrenddel, MOL Bubi-val

Néhany példa a fentiekre:

Részletesebb térkép épliletekkel, hazszamokkal, POI-kal:
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Parkolasi informacidk:
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V1. kerGiet 1061

avlay Ede ulca 44
Budapest

Parkolas! Informaciok «

i SMS szam 3062
Atfogd

Fizetési iddszak
H.P 08:00.18:00
Parkolas dija 265Ft
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FizetGs Utszakaszok megmutatasa:
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Tobbféle Uj pontszeri objektum autésoknak (pl.traffipaxok):
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Tomegkozlekedbk szamara Utvonalajanlat érkezési idépontra:
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Az utvonalterv.hu mind a mai napig mUkodik. Az eredetihez képest némileg megujult alapokon, de a
Iényeg nem valtozott: Magyarorszag teljes teriletére javasol két vagy tobb cim bejardsara optimalis
utvonalat autésoknak, tomegkdzleked6knek, gyalogosoknak, kerékparosoknak.
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29. A térinformatika ma (2020-ban)

Manapsag a térinformatika 6ndllé tudomadny, aminek szdmtalan aga ismert. Mas szakma, ha valaki
agrar-térinformatikdval foglalkozik, mint ha varosi térinformatikaval, vagy mondjuk a szociolégiat
tdmogatd tematikus térképekkel. Rendkiviili fejlédésen ment at a fotogrammetria, tdvérzékelés.
Mindez a mdszaki hattér fantasztikusan felgyorsult fejlédésével, igy példdul az ,okos varos”
technoldgidk elterjedésével magyarazhato.

A térinformatika oktatdsa is szertedgazé. A Budapesti MUszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Epitémérndki Kardn 1993 6ta oktatnak térinformatikat. A Fotogrammetria és Térinformatika
Tanszékkel szinte a kezdetekt6l egylttmUkodtink. Az els6k kozott képeztek geoinformatikusokat a
Szegedi Tudomdanyegyetemen, ahonnan szamtalan didk vett részt nalunk nyari gyakorlaton,
néhanyan kozilik végzés utdn a Topoliszban vagy a TopMap-ben helyezkedtek el. Geoinformatikai
mérnokot képeznek még az Obudai Egyetemen, a Nyugat-Magyarorszagi Egyetemen, az ELTE-n, a
Miskolci Egyetemen, a Debreceni Tudomdanyegyetemen. Létezik tébbféle OKJ képzés.

A navigacios ipar fejl6dését leginkabb az jellemzi, hogy ma mar szinte mindenki szdmara megszokott,
hogy ha ismeretlen helyre akar eljutni, akkor valamilyen uUtvonaltervezé segitségét kéri. A
papirtérképek szinte teljesen kimentek a divatbdl. Az elmult 30 év alatt nagy utat tettlink meg, a
folytatas a kovetkez6 generacidk feladata.
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Ko6sz6netnyilvanitas

Koszonettel tartozom a Topolisz Kft. és a TopMap Kft./Zrt. minden dolgozdjanak, partnerének,
megbizéjanak, alvallalkozdjanak, szolgaltatéjanak, akik munkajukkal, tandcsaikkal, értékes otleteikkel
hozzajarultak a két cég 30 év alatt elért sikereihez. Az eddig leirtak alapjan bizom benne, hogy
mindnyajan tettlink valamit egy Uj szakterilet kifejl6déséért.

A szerz6rdl:

Siegler Vera villamosmérnék (BME Villamosmérnoki Kar 1975.), MBA diploma (BMGE 2002), a
Topolisz Kft GigyvezetSje 1991 6ta, parhuzamosan 2002-t61 10 évig vezette a TopMap Kft.-t.
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